History

ASI SI AVIATIE DE VANATOARE IN ROMANIA,
(LA 100 ANI DE LA INFIINTARE)
Victor STRIMBEANU*

Aviatia militard este o arma de elita.
Aviatia de Vandtoare este elita aviatiei militare.

L. Introducere

Un secol de aviatie de vanatoare este un record
remarcabil pentru istoria contemporana a oricarei
tari. Prin contributia sa la dezvoltarea aviatiei,
prin aportul celor trei mari pionieri romani (Vuia,
Vlaicu, Coanda), fiecare cu inventii si inovatii origi-
nale de mare importanta pentru dezvoltarea aviatiei,
Romania si-a asigurat un loc fruntas incontestabil
in istoria aviatiei mondiale. Si din punct de vedere
militar, Romania s-a Inscris printre primele tari in
lume (locul trei) prin crearea Aeronauticii Militare
ca arma de sine statatoare, in baza Legii de Orga-
nizare a Aeronauticii Militare aprobatd de Parla-
mentul Romaniei la 1 aprilie 1913, sanctionata de
regele Carol I prin Inalt Decret Regal nr. 3199, in 20
aprilie 1913. In august 1915 lua fiintd primul Corp
de Aviatie, iar in 12 octombrie 1916 era infiintatd
prima Escadrila de Aviatie de Vanatoare din Ar-
mata Romana. Ca atare, in octombrie 2016 Aviatia
Militara Romana a implinit un secol de aviatie de
vanatoare.

Aviatia militara este o arma de elita, iar aviatia de
vanatoare este elita aviatiei militare. Fara a subesti-
ma sub nicio forma meritele camarazilor de la aviatia
de bombardament, asalt (vAnatoare-bombardament),
cercetare, transport, elicoptere, trebuie recunoscut
cd asii aviatiei, admirati si invidiati de camarazi,
temuti de dusmani, sunt consacrati de aviatia de
vanatoare. O data exacta, recunoscutda oficial ca
»Ziua Aviatiei de Vanatoare”, face inca obiectul dis-
putei specialistilor in istoria aviatiei. Intrucét inca de
la infiintarea Corpului de Aviatie, din august 1915,
in componenta acestuia se gaseau deja avioane de
vanatoare, se argumenteaza ca numaratoarea ar tre-
bui inceputa de la data crearii Corpului de Aviatie.
Sau poate ca data primei victorii aeriene a unui pilot
de vandtoare roman (3 septembrie 1916, locotenen-

tul Panait Cholet doboara un avion german, in ap-
ropiere de Caldrasi) ar trebui luata in considerare ca
reper temporal pentru celebrarea nasterii Aviatiei de
Vénatoare Romane. Variante mai mult sau mai putin
pertinente istoric au mai fost discutate. De exemplu,
din respect pentru marele as al Aviatiei Romane,
Alexandru Serbanescu, cdzut eroic pe 18 august
1944 in ultima lupta impotriva americanilor inainte
de armistitiul din 23 august, s-a vehiculat intr-o
vreme, mai ales 1n zona site-urilor de socializare,
data de 18 august ca ,,Zi a Aviatiei de Vanatoare”. in
opinia noastri, aceasta nu este o optiune. in primul
rand, o aniversare se leagd in general de momen-
tul credrii, infiintarii unei structuri sau nasterii
unei fiinte, producerii unui eveniment pentru prima
data, iar in acest caz ar insemna sa decalam cu nu
mai putin de 28 ani momentul infiintarii oficiale a
primei escadrile de vandtoare, organicd, omogena,
de sine statatoare, specializatd, cu avioane special
proiectate pentru misiunea de vandtoare si cu piloti
antrenati in acest scop. In al doilea rand, ziua de
18 august 1944 a fost o zi neagrd pentru Aviatia
Romana, ziua 1n care cel mai bun pilot de vanatoare
a cazut in lupta. Se poate comemora disparitia asu-
lui la data respectiva, dar nu se poate celebra Ziua
Aviatiei de Vanatoare la data la care aceasta a suferit
poate cea mai grea pierdere (cel putin morald). Asul
Alexandru Serbanescu poate fi omagiat in multe
alte feluri si merita cu prisosinta sa fie omagiat in
cat mai multe feluri. Dar Ziua Aviatiei de Vanatoare
trebuie legata de ziua infiintarii primei escadrile de
aviatie de vanatoare. Lasam 1nsa in seama istoricilor
sa se pronunte asupra acestei date.

II.  Despre asi si lupta aeriana

Acest capitol 1si propune sd ofere cititorului o
introspectie in esenta luptei aeriene, a principiilor
si complexitatilor acesteia, a profilului psihic al
luptatorului aerian, mai exact sa-1 ajute pe cititor
sd Inteleagd in ce constd lupta aeriana, de ce nu-
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mai unii piloti de vanatoare ajung asi iar altii sunt
doborati din prima confruntare, ce calitati fac dintr-
un pilot de vanatoare obisnuit un as, etc.

Lupta aeriana este una dintre cele mai inalte expre-
siitehnologice ale confruntarii umane, fundamentata
esential pe instinctele primare de supravietuire,
competitie,
controlatd 1n acest caz prin educatie, formare, mo-
tivare si, nu in ultimul rand, prin incadrare in anu-
mite norme de drept umanitar. Pilotul de vanatoare,
special selectionat, educat, antrenat, Tnarmat si mo-
tivat sd ucida, se regaseste in ultima instanta in con-
fruntare directa cu un alt pilot de vanatoare la fel de
bine selectionat, educat, antrenat, Tnarmat si motivat
sa ucida! Si in virtutea imuabilelor legi ale luptei
aeriene, din aceastd confruntare nu supravietuieste
decat unul singur. De aceea, pilotul de vanatoare,
in iminenta luptei aeriene, se mobilizeaza rapid, 1si
aduce din strafundurile eu-lui toate resursele sale
psihice, fizice si cognitiv-intelectuale, isi creeaza o
situatie tactica avantajoasa si scoate maximum din
caracteristicile tehnico-tactice ale aecronavei pe care
o piloteaza pentru a invinge. Nu este usor, nu sunt
putini cei care cedeaza psihic sau sunt doborati in
prima luptd aeriani. In aeronava de lupta, fatd in
fatd cu inamicul la fel de nzestrat, pregatit, antre-
nat si motivat sa te ucida, orice apanaje politice,
economice, sociale, academice dispar. In ultima
instantd, rimane omul contra om. Si cel mai valoros
supravietuieste. lar cand aceasta performanta este
repetatd mereu sa este repetatd mereu anta, ramane
omul contra om. Si cel mai valoros supravietuieste.
Iar cand aceasta performa piloteaza pentru a invinge.
Nu este usor, nu sunt putini cei care cedeaza psi-
hicc de cea adversa. La caracteristici tehnico-tactice
egale ale aeronavelor si niveluri de pregétire si an-
trenament similare, n lupta aeriand castiga cel mai
circumspect, cel mai abil, cel mai inzestrat si nu in
ultimul rand cel mai motivat. Referitor la acest ultim
aspect, cum spunea unul din instructorii nostri de
zbor, pentru a castiga intr-o luptd aeriana, chiar si
simulata (fara folosirea armamentului real), ,,trebuie
sa-1 urasti macar un pic pe cel din fata” (pe cama-
radul care joaca rolul de adversar si care, la randul
lui, vrea sa te doboare). Nu intamplator, prima cali-

dominatie, violentd innascuta dar

tate listatd mai sus printre conditiile de succes in
lupta aeriana este circumspectia aeriana (situational
awareness este termenul actual, in limba engleza).
Aceastd circumspectie uzuald, ce caracterizeaza
in general starea psihica a pilotului din momentul
urcdrii in carlingd, in cazul zborurilor de lupta,
in general, si al luptei aeriene, in particular, tre-
buie inteleasd ca o stare permanentd de ,alertd”
psihicd la intensitate maxima. Aceasta va garanta
siguranta proprie si succesul in confruntarea cu
adversarul, prin descoperirea rapida a inamicului,
constructia unei situatii tactice avantajoase, atacul
surprinzator si distrugator de la micd distanta asu-
pra inamicului, degajarea din atac, retragerea intr-o
zond avantajoasa pentru siguranta proprie i pen-
tru reevaluarea situatiei in vederea unei noi decizii
(de atac sau de rupere a luptei). Momentul decisiv
al luptei aeriene este de fapt cel al angajarii adver-
sarului, precedat de evaluarea situatiei si crearea
conditiilor avantajoase pe baza principiilor luptei
aeriene (pe care le vom aborda succint In continu-
are). Si din punct de vedere psihologic, acesta este
momentul determinant. In cuvintele lui Egon Nasta,
unul dintre asii nostri din Primul Razboi Mondial, in
superba descriere a luptelor sale aeriene ,,... pentru
mine, si cred ca si pentru camarazii mei, momentul
dificil era clipa cand angajam lupta. Odata inceputa,
nu mai eram concentrat decat asupra manevrei avi-
onului si nu mai simteam nimic... Thainte de lupta
aeriand aveam o strangere de inima, ca apoi in tim-
pul atacului sa functioneze ca un mecansim de cea-
sornic...”. Doudzeci si cinci de ani mai tarziu, pilotul
de vanatoare german Erich Hartmann, asul asilor
din toate timpurile, peste toate natiunile (352 victo-
rii aeriene), avea sa confirme prin tactica sa ceea ce
afirma Egon Nasta in 1917. Formula de succes a lui
Hartmann era: ,,Observa (descoperda primul inam-
icul —n.n.); Decide (analizeaza si creeaza-ti o situatie
tactica avantajoasa — n.n.); Ataca (prin surprindere,
de aproape, pentru precizia lovirii —n.n.); Retrage-te
(pentrureevaluarea situatiei si o noud decizie, de atac
sau rupere a luptei — n.n.). Greu de crezut retrospec-
tiv, dar la prima lupta aeriana, asul asilor din toate
timpurile (Hartmann), n-a respectat regulile luptei
aeriene, s-a pierdut de formatia sa, a ratat tinta, s-a
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ascuns apoi in plafonul de nori si a sarit cu parasuta
dupad ce a ramas fara combustibil, expunandu-se ast-
fel criticilor de lasitate, sanctiunilor disciplinare si
chiar intrebarii, legitime in aceste conditii, daca mai
face sau nu obiectul carierei de pilot de vanatoare. A
fost pedepsit disciplinar cu trei zile consemnare la
sol. Un an mai tarziu, inregistra un scor de peste 150
aeronave doborate, iar pand la sfarsitul razboiului
avea sa atinga fabulosul scor de 352 de victorii aeri-
ene fara sa fie niciodata doborat sau fortat sa ateri-
zeze de inamic. Acea circumspectie, stare de alerta
psihica, acel instinct care l-a determinat sa rupa
lupta aeriana la prima confruntare cu inamicul, i-a
asigurat supravietuirea si succesul ulterior (a murit
in 1993, pensionar al Luftwaffe, dupa ce a trecut 10
ani si prin infernul lagarelor sovietice, condamnat
si el initial, ca multi dintre asii nostri romani, la 25
de ani munca silnica, de catre un tribunal sovietic
in baza unui rechizitoriu evident falsificat). Hart-
mann nu s-a lasat niciodata cuprins de ,,febra luptei
aeriene”, sa atace furibund tot ce-i ajungea in vizor,
stare care poate sa-ti aducd eventual niste victorii
rapide dar inevitabil te aduce la un moment dat in
colimatorul unui inamic mai circumspect si mai abil
decat tine. Dupa fiecare atac (de regula, fatal pentru
inamic), Hartmann se retrdgea, evalua, decidea si
ataca din nou, surprinzator, distrugdtor din prima
rafald, sau se multumea cu o singura victorie i se
retragea la fel de nevazut, oricat de tentante erau
tintele, dacd asa 1i dictau instinctul si circumspectia.
Asul asilor din toate timpurile si-a respectat strict
credo-ul lui enuntat partial mai sus, completat de
indemnul permanent catre discipolii sai: ,,Zboara cu
capul, nu cu muschii!”.

Dar pana la rafinarea luptei aeriene in cea de-a
doua conflagratie mondiala, aceasta s-a cristalizat
in creuzetele Primului Razboi Mondial. Aviatia
era la inceput. De la ,,ochii armatei” (observare
aeriand, cercetare, corectare a focului artileriei),
aviatia a evoluat rapid intr-o categorie de forte de
sine statdtoare, angajatd intr-o confruntare armata
acerba si feroce cu partea adversa, de al carei rezul-
tat depindea decisiv succesul actiunilor de lupta ter-
estre si maritime. Al Doilea Razboi Mondial a gasit
Puterea Aeriana maturizata si in masurd sa dicteze

rezultatul confruntarii armate. Succesul nu mai
putea fi conceput 1n absenta suprematiei aeriene. Pe
masura ce confruntarea evolua in aer, teoreticienii
militari o postulau n concepte specifice.

Oswald Boelcke a formulat incd dinainte de
sfarsitul Primei Conflagratii Mondiale un set de
principii ale luptei aeriene, inca valabile astazi.
Circumspectia aeriand deja antamata mai sus este
prima conditie. Boelcke a postulat simplu si practic:
,.Cine vede primul castiga pe jumatate!”. Intr-o etapa
in care radarul nu fusese inca inventat, comunicatiile
radio nu fusesera implementate la bordul aerona-
velor, principalul procedeu de intrebuintare in lupta
a aviatiei de vandtoare (cum avea sa fie conceptual-
izat mai tarziu) era ,,vanatoarea libera”. lar acesta
(procedeul) se baza fundamental pe cine desco-
perea (vizual) primul inamicul. Aceasta ii permitea
pilotului de vanatoare care vedea primul inamicul,
sa 1si creeze o situatie tactica avantajoasa. Mai ex-
act sa se plaseze intr-o pozitie care sa ii ofere, pe
de o parte avantajul surprizei si al primului atac,
care putea fi si ultimul daca era corect si eficient,
iar pe de altd parte un surplus energetic cinetic
necesar manevrelor ulterioare (extrem de important
in conditiile in care puterea motoarelor la vremea
respectiva era limitatd) dacd primul atac esua sau
nu era suficient si trebuia reluat in conditiile In care
adversarul era acum avizat si se angaja la randul sau
in lupta aeriand. Acest principiu (,,Cine vede primul
castiga pe jumadtate!”) obliga pilotii de vanatoare la
o permanenta stare de alertd psihica in timp ce se
afla in aer.

Vigilenta insuficientd sau nepermanentd poate
fi fatala pentru cd, asa cum spune un alt prin-
cipiu boelckian, ,Inamicul pe care nu-l vezi te
doboara!”. Altfel spus, daca ti se pare ca nu exista
nicio amenintare in proximitate, cerul este senin,
(viata este frumoasa, o bere rece si o scrisoare de
la o fatd frumoasa te asteapta la aterizare) si niciun
avion inamic nu te urmareste, asta nu este o garantie
ci esti in siguranta! Intr-un spatiu tridimensional,
umbrit de mutliple ,,unghiuri moarte”, un inamic
,»invizibil” poate s te atace oricand. Spatiul aerian
inconjurator trebuie explorat vizual in permanenta.
Asta inseamnd ca pilotajul propriu-zis, navigatia
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aeriand si intrebuintarea armelor trebuie sd ajunga
la automatism, iar zborul sa se produca ,,cu capul
afard din cabina”, adica explordnd permanent cu
privirea spatiul inconjurdtor. Chiar si asa, exista
asa-numitele ,,unghiuri moarte” (zone acoperite de
propriul avion (fuselaj, aripi, ampenaje)) sau zone
acoperite de nori, de soare, din care un inamic ex-
perimentat si abil te poate ataca. Starea de alerta
psihica, de vigilenta, trebuie sa fie permanenta din
momentul urcarii in cabind pana la aterizare. Re-
laxarea, fie si numai de scurta durata, fie si dupa o
lupta aeriand Incununata de succes, poate fi fatala.
Din nou, in cuvintele lui Egon Nasta citat mai sus,
,-.. am avut un moment de emotie cand la o redre-
sare (dupa o luptd aeriana — n.n.) auzii un pacanit
repetat de mitralierda deasupra mea unde credeam
ca cerul este liber...”. Supravietuitorii luptelor aeri-
ene confirma ca privitul in spate la fiecare cateva
secunde (atacurile se produceau de regula din spate)
era deja un act reflex, ce se manifesta ulterior si la
sol, in masind, pe motocicleta, etc. Faimoasa esarfa
purtata de pilotii de vanatoare nu era doar un articol
vestimentar fanfaronard, pentru a impresiona fetele,
ci o necesitate impusa de nevoia de a proteja gatul
pilotului la frecarea de guler in conditiile in care isi
rotea capul atat de frecvent pentru a privi in urma,
peste umar, stanga, dreapta, in sus, jos etc.

»Ataca cu soarele in spate!” era un alt princi-
piu formulat de Boelcke, la fel de valid atunci ca
si azi. Acest principiu incumba doua valente pozi-
tive esentiale n lupta aeriana. Asigura in primul
rand surpriza; indiferent de starea de alertd si
circumspectia pilotului atacat, acesta nu poate sa
vada ,in soare”. In al doilea rand, ,,atacul cu soarele
in spate” inseamnd automat si ,,de sus”, ceea ce
asigura si avantajul energetic asupra avionului ata-
cat, prin transformarea energiei potentiale (inaltime
si gravitatie) in energia cineticd (vitezd) necesara
manevrelor ulterioare. La performante aerodin-
amice si ale instalatiei de fortd egale, aeronava
plasatd mai sus are energie superioara celei plasate
mai jos pentru cd prima ,,primeste” energie prin
conversia energiei potentiale (indltime, gravitatie;
(Ep = m x g x h)) In energie cinetica (viteza; (Ec
= mxv2/2)) in coborare spre nivelul de intalnire

cu aeronava inamicd, in timp ce aceasta din urma
»consuma” energie ca sd invinga gravitatia (in ur-
care) spre acelasi nivel de Intalnire.

»lrage (numai) cand tinta umple colimatorul!”,
postuleazi un alt principiu boelckian. Intr-o etapa
in care nu se punea problema armamentului dirijat,
inteligent, eficienta atacului era asigurata de energia
cineticd distructiva aplicatd aeronavei inamice prin
proiectilele lansate de atacator, conditionata de im-
pactul direct al acestora cu aeronava. Acest princi-
piu, simplu si practic formulat, incumba la randul lui
alte patru conditii preliminare sau corolare pentru
garantarea succesului atacului.

Mai exact, pentru realizarea impactului direct
intre proiectil si aeronava vizata, trebuie asigurata,
in primul rand, o distantd optima de tragere pen-
tru garantarea efectului la tinta. Intr-un spatiu tri-
dimensional, unde nu mai existd reperele terestre
prin comparatie cu care ochiul uman s-a obisnuit
sd determine distante si dimensiuni, marimea fizica
utilizatd pentru determinarea distantei de tragere in
aer este ,,unghiul”; mai exact, in jargonul pilotilor
de vanatoare, ,,miimea” (0/00), definita ca ,,unghiul
sub care se vede un segment de un metru la distanta
de 1000 m”. De exemplu, marimea (aparentd) a unui
avion care are lungimea fuselajului de 10 m, privit
perpendicular (in limbaj profesional, la un racurs de
4/4), se va vedea de 10 miimi la o distantd de 1000m,
ceea ce inseamna ca la 500m marimea aparenta va
fi de 20 miimi (0/00), iar la 300m de aproximativ 30
miimi (0/00) etc, ceea ce ofera pilotului de vanatoare
informatia despre distanta fatd de avionul atacat
necesara determinarii momentului deschiderii fo-
cului.

In al doilea rand, trebuie ,,adusad” tinta intr-o
pozitie care s-0 ,,expund” unei probabilitati maxime
de lovire. Din nou, intr-un spatiu tridimensional, cu
sisteme de referintd mobile, implicit cu directii si
viteze relative, practic nu tinta ,,este adusda” intr-o
anumita pozitie, ci vanatorul se plaseaza astfel incat
sa ,,vadd” cat mai mult din suprafata tintei pentru
a obtine probabilitatea maxima de lovire. Dar, in
virtutea independentei sistemelor de referinta, fo-
losind ochiul pilotului de vanatoare ca punct de ob-
servare / sistem de referintd ipotetic ,,fix”, atunci,
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prin manevrele avionului de vandtoare, prin co-
menzi fine si abile de pilotaj, tinta ,,este adusa” in
punctul probabil de impact cu proiectilul. Ulterior,
acest principiu avea sa se conceptualizeze ceva mai
matematizat prin termenul ,,unghi de prezentare”
sau ,,racurs’.

A treia conditie in tragerile aeriene si corolar al
principiului boelckian (,trage (numai — n.n.) cand
tinta umple colimatorul!”) pentru garantarea suc-
cesului atacului, pe langd distanta si unghiul de
prezentare mentionate mai sus, este compensarea
vitezei relative dintre tinta si vanator sau, si mai
exact, anularea efectelor vitezei relative. Aceasta
viteza relativa se poate dovedi suficient de mare
pentru a rata impactul proiectilului cu tinta chiar si
pentru un interval temporal de ordinul unei secunde
sau fractiuni de secunda, cat dureaza deplasarea
proiectilului de la gura tevii armei pand la tinta.
Acesta compensare a vitezei relative se poate real-
iza prin aplicarea unui unghi de corectie functie de
celelalte doua elemente mentionate mai sus: distanta
si, mai ales, unghiul de prezentare (racurs, definit ca
sinus-ul unghiului dintre axul longitudinal al avion-
ului tinta si directia avion vanator—avion tintd) care
ofera si o informatie implicita asupra orientarii vec-
torului vitezei relative. Acest unghi de prezentare,
sau racurs, este mult mai important decat pare la
prima vedere. Fard sa intram in calcule probabilis-
tice savante, care ar plictisi cititorul, putem afirma
cd probabilitatea de lovire a unui avion la un racurs
de 0/4 (adica exact din fatd sau din spate, la aceeasi
inaltime sau acelasi plan, privit exact din axul lon-
gitudinal al avionului), situatie in care suprafata
expusa functie de ,,sectiunea maestra” (in cazul av-
ioanelor de vanatoare, sub un metru patrat), este de
cateva zeci sau sute sute de ori mai mica decat in ca-
zul atacului la un racurs de 4/4 (adica perpendicular
pe axul longitudinal al avionului tinta, lateral sau de
sus/jos), situatie in care suprafata expusa poate fi, in
cazul avioanelor de vanatoare, de 15-30 m? sau mai
mare, functie de dimensiunile aripii si/sau fuselaju-
lui. Empiric, inaintea conceptualizarii matematice,
pilotii de vanatoare au invatat foarte repede acest
lucru avand ca miza viata lor. De aceea, atunci
cand ajung voluntar sau accidental fata in fata cu

avionul inamic, niciunul nu se grabeste sa degajeze
pentru ca virajul de degajare ar expune inamicului
o mare suprafatd a avionului propriu, de reguld in-
tradosul aripii si “burta” avionului (la degajarea in
sus, situatia cea mai frecventa). In aceasti confrun-
tare frontald, viteza relativa este rezultatul sumei
vitezelor aeronavelor; acestea (avioanele) se apropie
foarte repede pe un curs de coliziune, este un razboi
al nervilor, o lupta caineasca la propriu (,,dogfight”),
secundele se dilata la infinit, cel caruia 1i cedeaza
primul nervii si degajeaza este doborat. Inevitabil,
implacabil, simplu si crud. Au fost situatii cand nici-
unul nu a cedat in timp util, si ...
ei si avioanele lor, in coliziunea frontald implicita.
Chiar si la atacul din spate, sunt situatii cand cei
doi se inclesteaza intr-o ,lupta de viraje”, fiec-
are cautand sa ajungd intr-o pozitie avantajoasa in
spatele celuilalt, si primul care cedeaza si rupe lupta
se expune si devine victima celuilalt. Este insa aici
si o frumusete atavica, primordiald, metafizica, greu
de inteles si de explicat nezburatorilor. ,,Deprin-
derea aerului te Inzestreaza cu un simt cu totul nou
al valorilor [...] Lupta (aeriana — n.n.) are frumuseti
neinchipuite — clipe de exaltare si de fericire [...] Nu
este Insa nimic mai chinuitor si mai jalnic, decat la
sfarsitul unei batalii, cand lupta inceteaza, clipa in
care se numard mortii si dezamagirile.”

A patra conditie in tragerile aeriene, corolar al
principiului boelckian, este compensarea efectului
gravitatiei asupra proiectilelor, mai exact compen-
sarea ,,caderii” acestora in traiectoria lor catre tinta.
Gravitatia actioneazd continuu asupra obiectelor
materiale (caracterizate de masa), implicit si asu-
pra poiectilelor inca din momentul parasirii armei
lansatoare. Daca 1n primii metri aceastd cddere
poate fi considerata neglijabila, dupa cateva zeci sau
sute de metri, aceasta influenteaza decisiv viitoarele
coordonate ale punctului de impact. Pe scurt, efect-
ul gravitatiei asupra proiectilelor, si mai ales asu-
pra bombelor in cazul bomdardamentului, trebuie
anulat la randul sau prin aplicarea unui alt unghi de
corectie.

Fara a mai intra in detalii tehnice care pot plic-
tisi cititorul, putem afirma ca pentru a obtine suc-
cesul 1n lupta aeriana, pe langa calitatile fizice, psi-

s-au dezintegrat,
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hice si moral-motivationale, educatia, pregatirea,
instinctul, abilitdtile innascute, formate, dezvol-
tate si mentinute, pilotul de vanatoare trebuie sa
cunoasca si sd aplice aceste principii, sa Inteleagd
exact parametrii fiecdrui atac, sa-1 ajusteze per-
manent si/sau sa se adapteze, adicd sd-si modeleze
atacul functie de acestia, atunci cand nu-i poate
ajusta. Astdzi aceste principii sunt arhi-cunoscute
si fac parte din pregdtirea de baza a luptatorului
aerian. Dar atunci, in etapa de pionierat a aviatiei,
aceste principii erau mai mult empiric si intuitiv
aplicate. Prin comparatie, pilotul de vandtoare
modern are la dispozitie senzori care constru-
iesc o imagine completd a mediului aerian, radare
care determind automat distantele pana la tinte,
armament inteligent care odata lansat isi face sin-
gur treaba (,fire and forget”, adicd ,lanseaza si
uitd” (de grija lui)), computere care integreaza si
proceseaza automat toate aceste variabile de intrare
si determind conditiile optime de lansare. Pana la
aparitia computerului de bord, toate aceste calcule,
estimari si corectii trebuiau facute rapid de pilotul
de vanatoare. Si cine le facea mai repede, mai corect
si actiona 1n consecinta castiga. Astazi, cercetarea
in domeniu este asistatd pe calculator si validata
prin experimente si simuldri, dar in acele etape
ale dezvoltarii aviatiei (Primul si al Doilea Razboi
Mondial) explorate in lucrarea de fata, aceste prin-
cipii nu erau inca in totalitate cunoscute, sistemele
de ochire erau rudimentare, asociate armei folosite
(valabil in special in Primul Razboi Mondial, si
ulterior numai In cazul sistemelor de arme nesoli-
dare cu fuselajul avionului — cazul tragatorilor de
pe avioanele de bombardament), adicd eventualele
corectii aplicate in tragerile aeriene aveau ca sistem
de referintd arma ci nu avionul, ceea ce insemna ca
viteza relativd si caderea traiectoriei erau cel mult
intuitiv compensate. Ca atare, cititorul nu trebuie
sa fie surprins daca, de exemplu, intr-o confruntare
aeriand de zece minute intre patru avioane in care
s-au tras sute de proiectile, niciunul nu a atins tinta.
Sunt atdt de multe variabile, iar parametrii luptei
aeriene sunt atat de ,,fluizi” si se schimba atat de
repede incat, de exemplu, daca intr-o lupta aeriana
reald sau simulatd de zece minute prinzi si mentii

»inamicul” timp doud-trei secunde in ,,colimator”,
adicd 1n parametri (relativ) constanti de tragere, fara
ca el sd aiba aceasta sansa, te poti considera norocos
(si victorios). Pe de alta parte, armamentul artileris-
tic de bord actual poate trimite in avionul inamic,
intr-o secunda, cateva zeci de proiectile. lar uneori,
daca nimereste un punct vulnerabil, poate fi sufi-
cient unul singur (,,the golden bullet”).

Principiile enuntate de Oswald Boelcke sunt mai
multe, si fiecare are mai multe corolare la randul
sau, dar consideram pe cele deja enuntate, nece-
sare si suficiente pentru scopul propus. Acesta din
urma (“Trage (numai — n.n.) cand tinta umple co-
limatorul!”) rezolva empiric dar simplu si practic
toate cele patru conditii esentiale pentru eficienta si
succesul atacului (distanta, suprafata de expunere,
compensarea gravitatiei si vitezei relative). Princi-

"’

piul are un singur dezavantaj: poate aduce avionul
vanator in zona de coliziune cu schijele si fragmen-
tele rezultate. Hartmann, de exemplu, tragea de
regula de la distante de sub 50m, uneori chiar de la
20 m (cand tinta nu umplea numai colimatorul, ci tot
parbrizul!), ceea ce facea atacurile sale pur si simplu
distrugdtoare, dar au condus si la nu mai putin de 14
aterizari fortate provocate de impactul cu schije si
fragmente din exploziile avioanelor atacate. Dar la
momentul la care a fost postulat, acest efect secun-
dar putea fi neglijat. In acea etapa de glorios pioni-
erat al aviatiei de vanatoare, aceste principii au fost
determinate prin ,,incercare si eroare”, eroarea fiind
de regula fatala. lar cei care au supravietuit in mod
repetat au devenit ,,Asi” !

III. Criterii si clasamente

Dupa ,,initierea” in culisele luptei aeriene si in
unele aspecte ce tin de profilul psihic al pilotului
de vanatoare din paragraful anterior, este mo-
mentul sd venim in ajutorul cititorului cu unele
clarificari asupra criteriilor de ierarhizare a Asilor
Aviatiei Romane.

Numarul minim de victorii aeriene confirmate
(din perspectiva definitiei clasice a victoriei aeri-
ene), unanim i international acceptat, care consacra
un pilot de vanatoare si-l include in categoria
privilegiata, temutd si invidiata a ,,asilor”, este de
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cinci victorii. Instructiunile pentru omologarea vic-
toriilor aeriene si antiaeriene, elaborate sub autori-
tatea Sectiei a V-a a Statului Major al Aerului, Sub-
secretariatul de Stat al Aerului, in 1942, definesc
victoria aeriand drept ,,distrugerea sau scoaterea din
lupta a unui avion inamic, astfel incat intrebuintarea
lui de catre inamic sd nu mai fie posibila”. Definitia
nu specificd distrugerea sau scoaterea din lupta
prin luptd aeriana, pentru ca include, asa cum rei-
ese din titlu, si avioanele doborate de artileria
antiaeriand. Din perspectiva lucrdrii de fata 1nsa,
ierarhizarea se face folosind drept criteriu aerona-
vele doborate in luptad aeriand, iar numarul minim
de cinci victorii ramane valabil. Dupa acest criteriu
strict, lucrarea de fata ar fi trebuit sa se opreasca cu
numadrdatoarea asilor din Al Doilea Razboi Mondial
undeva dupa Ion Galea, Florian Alexiu, Stefan Oc-
tavian Ciutac, Nicolae Macri, Emil Balan, Constan-
tin Nicoara, loan Florea, Erich Richard Selei, Ioan
Vonica, Radu Reinek, Constantin Popescu, Vintila
Bratianu (fiecare cu cate cinci victorii aeriene in-
dividuale omologate). Intrucat existi si victorii
care se impart — mai exact, se atribuic mai multor
piloti — precum si victorii probabil reale dar necon-
firmate, clasamentul Asilor Romani in al Doilea
Réazboi Mondial s-a extins, ajungand la mult peste
o sutd de piloti de vanatoare. Statistica a devenit
si mai complicata dupa modificarea, in februarie
1944, a instructiunilor mai sus enuntate prin acor-
darea unui punctaj variabil in functie de numarul
de motoare ale aeronavelor doborate (un punct pen-
tru fiecare motor). Astfel, dobordrea unui cvadri-
motor aducea automat patru puncte in palmaresul
invingatorului. Masura a fost luata pentru a stimula
pilotii de vanatoare sa atace formatiile masive de
bombardiere, n principal americane si britanice, cu
o aparare individuala si reciproca extrem de densa si
eficientd, care implica riscuri si probabilitati foarte
mari de doborare a avioanelor de vanatoare care se
aventurau sd atace o astfel de formatie. Acest crite-
riu nou introdus a modificat intr-o oarecare masura
ierarhia asilor si a extins in acelasi timp numarul la
peste 150 de asi. In timp ce la varful clasamentului,
monstrii sacri (Constantin Cantacuzino, Alexan-
dru Serbanescu, loan Milu, Dan Valentin Vizanty,

Constantin Rosariu, Cristea Chirvasuta, loan Maga,
Ioan Mucenica, Vasile Gavriliu, Tudor Greceanu, ca
sd-1 enumeram numai pe primii zece) si-au pastrat
in general pozitiile céastigate cu bravura, curaj,
experientd, in campania din est, schimbarea crite-
riilor in timpul ,,campaniei la americani” a afectat
mai mult asii din partea a doua a clasamentului, care
au inceput astfel sa urce mai repede in ierarhie, lu-
cru foarte dificil in alte conditii, mai ales pentru ca
aici regasim piloti introdusi in luptd dupa ,,campania
din est”. Totusi, chiar si in partea superioara a cla-
samentului, modificarea criteriilor in februarie 1944
a produs unele re-locari. Astfel, Tudor Greceanu
cu 18 avioane distruse 1n aer confirmate, sau loan
DiCesare cu 16 avioane distruse in aer confirmate,
sunt surclasati de loan Maga, Constantin Rosariu
si Vasile Gavriliu cu 15, 14, respectiv 14, avioane
distruse in aer confirmate dar cu un numar total de
victorii aeriene mai mare conform noului criteriu
introdus in februarie 1944.

Revenind la criteriile de omologare, acestea
erau extrem de stricte si rigide, nefiind suficienta
»afirmatia ca s-a obtinut o victorie aeriana” (capi-
tolul III al mentionatelor Instructiuni pentru...),
si ,,nicio victorie nu poate fi omologatd numai pe
simpla afirmatie a unui singur luptator terestru sau
aerian” (capitolul 1V), c¢i este impusa obligatoriu
conditia a minim doud marturii si a unor probe ma-
teriale concrete, unde este posibil. De altfel, inca din
Primul Razboi Mondial, pentru a controla tendinta
(de inteles de altfel) de asumare a cat mai multor
victorii aeriene, s-a impus confirmarea de catre mai
multi martori si sustinerea cu probe materiale (epa-
va aeronavei in teren propriu, fotografii ale acesteia
in teren inamic etc).

Fiinta umana este competitivd prin natura sa,
prin instinct, iar atunci cand actioneaza intr-un do-
meniu de excelentd cum este aviatia de vanatoare,
mai ales la razboi, unde in ultimd instantd miza
este supravietuirea, atunci competitia atinge cote
si intensitati de neimaginat. De aceea, in toate
aviatiile lumii, incd de la primele intrebuintari in
lupta, vedem madsuri severe pentru obiectiviza-
rea contabilizarii victoriilor aeriene. in Belgia, in
Primul Razboi Mondial, de exemplu, s-a mers pana
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la a nu lua in considerare marturia unui camarad pi-
lot, ci numai marturiile martorilor neutri, terestri,
iar aeronava trebuia sd cada 1n teritoriul propriu sau
in spatele liniilor inamice dar la vederea martorilor
terestri. In schimb, sistemul belgian era mai flexibil
in a accepta ca victorii aeriene si aeronavele fortate
sd aterizeze sau care nu mai puteau fi controlate, iar o
victorie comund era contabilizata la fiecare coechip-
ier. In Franta, in aceeasi perioada de referinta, crite-
riile erau mai rigide in ce priveste starea aeronavei
(se acceptau ca victorii numai aeronavele distruse)
insd mai flexibile 1n privinta confirmarii prin accep-
tarea marturiei unui camarad pilot. Franta permitea
si observatorilor (alias tragatori) aerieni sa devind
asi, iar victoriile comune erau alocate fiecaruia din-
tre coparticipanti. In Marea Britanie erau acceptate
ca victorii aeriene si aeronavele fortate sa aterizeze,
capturate, sau baloanele distruse. Victoriile aeri-
ene comune erau alocate fiecarui participant, dar
cand statisticile au devenit supraincarcate si ne-
realiste, victoriile comune s-au alocat fractionat.
Confruntatd cu supraincarcari subiective similare
ale statisticilor, Italia a introdus conditia a minim
doi martori oculari. Statele Unite ale Americii au
adoptat, initial, fie sistemul britanic, fie cel francez,
functie de tara unde luptau pilotii americani. In
Rusia tarista se pare cd nu exista un sistem oficial
de contabilizare a victoriilor aeriene. In aviatia Im-
periului Austro-Ungar, fiecare participant la o lupta
aeriand urmata de o victorie era creditat cu o victo-
rie deplind, indiferent ca era pilot de vanatoare, pi-
lot de cercetare, observator, tragator. O nota aparte
este data de sistemul german de contabilizare a vic-
toriilor aeriene. In primul rand, in Germania nu a
fost adoptat termenul de ,,as” conditionat de cinci
victorii aeriene, in schimb a fost introdus titlul de
»Kanone” (tun/arma de calibru mare) pentru pilotii
care ajungeau la scorul de 10 victorii aeriene. In al
doilea rand, aeronavele doborate 1n teritoriu inamic
trebuiau confirmate de un observator german pen-
tru a fi acceptate. Apoi, victoriile erau atribuite unui
anumit pilot.

Cele in disputa (cu participanti multipli) erau atri-
buite unitatii respective dar nu indivizilor. Singura
exceptie era in cazul aeronavelor cu dubla comanda.

Revenind la Asii Romaniei, atat din Primul cat
si din al Doilea Razboi Mondial, sistemul de con-
tabilizare a victoriilor aeriene a fost mai apro-
piat de cel francez, probabil sub influenta directa
a cooperdrii romano-franceze in Primul Razboi
(Misiunea Militara Franceza, condusad de generalul
Henri Mathias Berthelot, ce includea si Escadrila 3
Nieuport), dar cat se poate de obiectiv, chiar si in
conditiile modificarii criteriilor functie de numarul
de motoare ale aeronavei doborate. Aceastd modifi-
care, controversatda de altfel, putea sa-l1 propulseze
pe Horia Agarici, de exemplu, direct in categoria
asilor, prin doborarea intr-o singura zi a trei bom-
bardiere sovietice bimotoare, slab aparate antiaer-
ian, cu un scor de sase victorii aeriene pentru care
un pilot de vanatoare din campania din est a purtat
poate zeci de lupte aeriene deasupra stepelor rusesti.
Si mai relevant din aceastd perspectiva este cazul
lui Dan Vizanty, creditat cu doborarea a 12 cvadri-
motoare americane si un scor implicit de peste 40
puncte, ceea ce 1-a plasat pe locul patru in clasamen-
tul general, dupa Cantacuzino, Serbanescu si Milu.
Pe de alta parte, masura acordarii unui punct pen-
tru fiecare motor se justificd pe deplin daca ludm
in considerare cd atacul unui ,,Liberator” (B-24)
sau al unei ,,Flying Fortress” (Fortarete Zburatoare)
(B-17) intr-o formatie mare de bombardiere ameri-
cane echivala cu sinuciderea, ceea ce se pare ca
s-a si intamplat cu ,,Asul Romaniei” (Alexandru
Serbanescu) in chiar ultima luptad aeriana impotriva
bombardierelor americane (18 august 1944) inainte
de 23 august 1944.

Pe ansamblu, sistemul romanesc de contabilizare
a victoriilor aeriene — implicit, si clasamentul Asilor
Aviatiei Romane — este cat se poate obiectiv si credi-
bil. In lucrarea de fatd, am ficut in mod deliberat
exceptie de la criteriul celor minim cinci aeronave
inamice dobordte in cazul Primului Razboi Mon-
dial, din mai multe motive. In primul rand, criteriul
celor minim cinci victorii a aparut mai tarziu si, ca
si in cazul normelor de drept, nu ar fi fost corect sa-1
aplicim retroactiv. in al doilea rand, aviatia era inca
in pionierat, numarul de avioane era redus (Roma-
nia a intrat in razboi dupa Consiliul de Coroana din
14/27 august 1916 cu numai 24 avioane bune de zbor,
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si acelea nelnarmate si depasite de cele care operau
deja pe frontul de vest). In al treilea rand, aeronavele
erau neperformante, zborul in sine era o aventura,
armamentul rudimentar, sistemele de ochire inexis-
tente, tragerile aeriene se bazau mai mult pe ,,incer-
care si eroare” decat pe cunostinte solide si unghiuri
de corectie geometric aplicate.

Nu in ultimul rand, in Primul Razboi Mondial,
cel putin in prima parte, o victorie aeriana era de
cele mai multe ori rezultatul efortului in echipa
pilot—observator (devenit prin forta imprejurarilor
tragator), in care primul (pilotul) aducea avionul in
situatii tactice avantajoase sau il scotea rapid prin
manevre abile dintr-o situatie periculoasa, iar al doi-
lea (observatorul/tragator) rezolva problema ochirii
si lovirii avionului inamic prin aplicarea mai mult
intuitiva a corectiilor necesare. Ca atare, in cazul
Primului Razboi Mondial, am aplicat de fapt doua
exceptii In cadrul Anexei (Tabelul cu Asii Aviatiei
Romane) a lucrarii de fata: nu am tinut cont de pra-
gul de minim cinci victorii aeriene; am inclus si ob-
servatorii (tragatorii) aerieni in categoria asilor.

Oricum, concluzia noastra este cd numarul efec-
tiv de victorii aeriene este un criteriu relativ. De
exemplu, un pilot foarte bun de vanatoare, dar mai
tanar sau, din diverse motive, introdus in lupta in a
doua parte a celui de-al Doilea Razboi Mondial, nu
avea timpul fizic necesar sa se apropie, sa egaleze si
cu atat mai putin sa depaseasca un as din capul listei
care a prins campania din est de la inceput. Sau un
pilot german care a luptat (si) in Vest, in Batalia pen-
tru Franta, Batalia pentru Anglia, in teatrul medit-
eranean, impotriva unor piloti mai bine antrenati si
impotriva unor avioane apropiate ca performante de
cele germane (Erich Rudorffer, de exemplu) nu avea
cum sa-l egaleze pe un Hartmann care a doborat 345
de avioane sovietice pe frontul din Est (din totalul
de 352, din care numai 7 au fost americane si britan-
ice). Nu se poate face comparatie intre, pe de-o parte
antrenamentul pilotilor sovietici cu cel al pilotilor
occidentali, si pe de alta parte intre caracteristicile
tehnico-tactice ale avioanelor sovieticilor si cele ale
aliatilor occidentali. Unele avioane folosite de sovi-
etici la intrarea in razboi, desi aveau armament de
bord, nu aveau sisteme de ochire (se pare ca au fost

situatii In care acestea erau desenate cu mana direct
pe parbriz de catre piloti sau armurieri) si pAnd nu au
primit sisteme performante de la aliatii occidentali,
pilotii Axei au avut o superioritate neta in pregatire
si In performante tehnico-tactice ale aeronavelor si
echipamentelor de bord. Impotriva pilotilor sovi-
etici, asul roman clasat pe locul trei in clasamentul
general, eroul Brasovului, loan Milu, desi actiona
de pe pozitia dezavantajoasa de coechipier subofiter,
a reusit la 6 mai 1943 sd doboare trei avioane La-5,
iar pe 16 august 1943 a stabilit recordul absolut de
cinci avioane sovietice doborate intr-o singurd zi!

Un exemplu si mai bun pentru Iintelegerea
fenomenului antamat mai sus este cel al asului ger-
man Gerhard Barkhorn, clasat pe locul 2 cu 300
victorii aeriene, care in Batalia pentru Franta si
in Batdlia pentru Anglia nu a avut nicio victorie
aeriand, in schimb a obtinut nu mai putin de 300 de
victorii impotriva pilotilor sovietici.

Ca atare, in opinia noastrd, un criteriu mai obiec-
tiv de evaluare a unui pilot de vanatoare, in speta a
unui as, ar trebui sa includa si raportul, numit prin
conventie ,,z”= numarul de victorii aeriene raportat
la numarul de ore de zbor, sau si mai semnificativ,
raportul conventional ,.e” (de la eficientd) — ,,e” =
numarul de victorii aeriene raportat la numarul de
lupte aeriene —, pentru a avea o imagine cat mai
exactd a eficientei pilotului analizat in lupta. Adica,
daca pilotul ,,X”” doboara 3 avioane in 10 lupte aeri-
ene, obtine un coeficient de 0, 3, in timp ce pilotul
,Y” doboara 2 avioane in 5 lupte aeriene obtine
un coeficent de 0, 4. Dupa criteriul consacrat, al
numarului total de victorii aeriene, pilotul ,, X’ cu
3 avioane doborate este superior pilotului ,,Y” cu
numai 2 avioane doborate, dar in realitate, dupa cri-
teriul eficientei (raportul numar de victorii / numar
de lupte aeriene) situatia este inversa, pilotul ,,Y”
fiind mai eficient decat ,,X”. Un alt posibil criteriu
mai obiectiv decat coeficientul ,,z”” enuntat mai sus,
ar putea fi coeficientul ,,b” (conventional, ,,b” de la
bravurd)—,,b”=raportul numar lupte aeriene / numar
misiuni de luptd. Acest coeficient ar oferi o imag-
ine asupra eroismului, bravurii, curajului, usurintei
sau reticentei angajarii luptei. Nu este acelasi lucru
angajarea luptei cu asumarea oricdrui risc (cazul
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Serbanescu, de exemplu) cu angajarea luptei numai
in conditiile in care succesul era sigur (cazul Hart-
mann). Dupa criteriul ,,e”, Cantacuzino obtine un
coeficient de 0, 2 (42 avioane distruse in aer, con-
firmate, in 210 lupte aeriene), iar Serbanescu apx.
0, 187 (44 avioane distruse 1n aer confirmate, in 235
lupte aeriene), clasamentul general nefiind afectat.
Dupa criteriul ,,b”, Cantacuzino obtine un coeficient
de 0, 34 (cu 210 lupte aeriene in 608 misiuni), iar
Serbanescu 0, 39 (cu 235 lupte aeriene in 590 misi-
uni), clasamentul inversandu-se de data aceasta.
Caracterul coeficienti
conventionali este demonstrat de realitatea istorica:
Serbanescu risca mai mult, ceea ce 1-a si costat viata
in ultima Inclestare cu aviatia americana din 18 au-
gust 1944, Numai pentru comparatie, Hartmann are
un coeficient ,,e”= 0.426 (352 victorii in 825 lupte
aeriene) si un coeficient ,,b”= 0, 587 (825 lupte aeri-
ene in 1404 misiuni), dar aceste diferente se explica
prin faptul cd asul german a obtinut majoritatea
covarsitoare a victoriilor sale impotriva aviatiei
sovietice net inferioare ca inzestrare, Tnarmare si

obiectiv al acestor

pregdtire de lupta, in timp ce asii romani, pe langa
aviatia sovietica, s-au confruntat si cu aviatiile
americana, britanicd si ulterior germana. Dupa acest
criteriu original (,,¢”), asul absolut al tuturor timpu-
rilor, Erich Hartmann (e=0, 426), este surclasat de
camaradul sau plasat pe locul sase, Erich Rudorffer
(e=0, 74! cu 222 victorii in 300 lupte aeriene). Este
adevarat ca dupa criteriul ,,b”, tot Hartman raméane
in frunte cu b=0, 587 fatd de Rudorffer cu b=0, 3
(300 lupte aeriene in 1000 misiuni), dar trebuie luat
in considerare ca Rudorffer a luptat pe toate teatrele
majore de operatii in timp ce Hartmann si-a obtinut
fabulosul scor aproape exclusiv impotriva rusilor.

Pe de alta parte, cuantificarea matematica a com-
portamentului fiintei umane, determinat de procese
mentale rationale si emotive in egald masurd, mai
ales 1n situatii limita, nu este In totalitate justa. Din
acest motiv si din respect pentru traditie, lucrarea de
fata mentine clasamentul in baza criteriului clasic
(numar total de victorii), pentru ca daca ar aplica
criteriile ,,eficientei” si/sau ,,bravurii”, clasamentul
ar arata usor diferit.

IV.  Observatorii aerieni in Primul Réazboi
Mondial

De la inceput trebuie precizat ca termenul de ,,0b-
servator aerian” in acest context este intr-o oarecare
masura derutant pentru cititorul neavizat; un ,,false
friend” 1n limba romana. Observator aerian insemna
intr-adevar acel operator, ofiter sau subofiter, care,
valorificind una din caracteristicile si, in acelasi
timp, unul din avantajele fundamentale ale put-
erii aeriene, anume ,,perspectiva” — care, impreuna
cu celelalte caracteristici (viteza, omniprezenta,
independenta fatd de obiectivele terestre etc), fac
din fortele aeriene cea mai importanta categorie de
forte armate moderne —, observa din aer dispozi-
tivul si manevrele inamicului, nota, fotografia si
transforma apoi aceste date in informatie utila man-
agerilor confruntarii armate la nivel tactic, opera-
tiv sau strategic. Foarte repede 1nsd, inca din epoca
pionieratului, aviatia a evoluat din ,,ochii armatei”
intr-o categorie de forte de sine statatoare, angajata
in propriile ei confruntari armate in aer (aviatia de
vanatoare) sau in sprijinul fortelor terestre si navale
(aviatia de bombardament, asalt, cercetare, trans-
port, sanitara, etc).

In prima parte a acestui proces, termenul de ,,0b-
servator aerian” s-a mentinut, desi observatorul
in spetd, pe langd responsabilitdtile initiale (de
cercetare, recunoastere, observare, fotografiere,
navigatie aeriand, telegrafie (transmiterea datelor
la sol in timp real)) a preluat rapid alte atributii la
bordul aeronavei, din domeniul cinetic (de luptd),
dintre care cele mai importante din perspectiva
confruntarii aeriene sunt cele de ,,tragitor aerian”
(pentru apararea proprie si atacul aeronavelor si
trupelor inamice) si de operator de bombardament
(pentru atacul obiectivelor terestre si navale). Ulte-
rior, confruntarea armata devenind din ce 1n ce mai
ampld, aeronavele, mai complexe si specializate,
implicit si atributiile personalului navigant s-au spe-
cializat in piloti, navigatori, operatori radio, meca-
nici de bord, tragatori de bord, ,,load master”(i) etc,
insa in perioada de referinta, pe toata durata Primu-
lui Razboi Mondial, s-a pastrat atat in jargonul pro-
fesional cat si in documentele oficiale denumirea
de ,,observator aerian”. Prin prisma principiilor si
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conditiilor luptei aeriene explicate succint mai sus,
pilotului de vanatoare i-au ramas responsabilitatea
manevrarii abile, rapide si inteligente a aeronavei,
prin aceasta rezolvand conditiile de distanta optima
de tragere si expunere maxima a tintei (racursul /
unghiul de prezentare), simultan cu scoaterea aero-
navei proprii din pozitiile periculoase, de sub focul
inamicului, iar observatorului i-a revenit respon-
sabilitatea utilizarii eficiente a armamentului, mai
exact indeplinirea celorlalte douad conditii pentru
succesul atacului, compensarea vitezei relative si a
caderii (traiectoriei) proiectilului prin aplicarea unor
unghiuri de corectie adecvate ca valoare si sens.
Neindeplinirea oricdreia din aceste patru conditii,
avea ca efect esecul atacului. Ulterior (in perioada
interbelica), armamentul artileristic pe avioanele de
vanatoare a fost montat solidar cu axul longitudi-
nal al avionului, au fost dezvoltate aparate de ochire
mai complexe clasice (mecanice) si optice, care au
permis utilizarea armamentului de catre un singur
operator, mai exact de catre pilotul de vanatoare pe
care 1l regasim astfel in Al Doilea Razboi Mondial
in postura de vanator aerian, singur la bordul avi-
onului, independent, fatad in fatd cu vanatorul aerian
inamic, Intr-o titanica inclestare cu rezultat unic (un
singur supravietuitor, un metafizic ,,care pe care”)
din care, prin supravietuiri repetate, se cristalizeaza
si se caleste ,,asul”.

Dar in Primul Razboi Mondial ne gasim 1n situatia
in care o victorie aeriand trebuie impartita intre pi-
lotul care a manevrat abil, rapid si inteligent aero-
nava in pozitii favorabile atacului si ,,observatorul
aerian” (in realitate tragator, navigator, bombardier
etc.) care actioneza prompt si eficient armamentul de
bord. Atribuirea victoriei numai pilotului sau numai
observatorului ar fi o eroare. Nu exista exemplu mai
bun de lucru in echipd, mergand pana la profunzi-
mi simbiotice, decat celula pilot-observator aerian
in contextul Primului Razboi Mondial. Pilotarea
inabila, neadecvata sau tardiva ar fi dus aeronava
proprie 1n colimatorul inamicului si ar fi condamnat
la moarte atat pilotul cat si observatorul, indiferent
cat de bun ar fi fost acesta din urma. Iar un observa-
tor nepriceput, neexperimentat, fard capacitatea de
anticipatie a evolutiei traiectoriei avionului inamic,

n-ar fi putut nimeri avionul inamic, ar fi zadarnicit
eforturile pilotului si l-ar fi obligat la reluarea
manevrelor defensiv-ofensive, reducand astfel prob-
abilitatea de succes si marind probabilitatea de a fi
doborati. Fara indoiala, dupa primele confruntari
aeriene care au adus implicit confirmarea (si con-
sacrarea) ca piloti si/sau observatori ,,buni” (e pre-
matur sa vorbim de ,,asi” In aceasta etapa), direct sau
indirect acestia au Tnceput sa se ,,caute” reciproc la
constituirea echipajelor, din spirit de competitie, din
dorinta de succes si nu in ultimul rand din instinct
de supravietuire. Niciun pilot nu vrea un observator
slab; niciun observator nu vrea sa zboare cu un pilot
mediocru. lar taria celulei este data de elementul cel
mai slab. In acest caz, ambele elemente trebuiau sa
fie tari. Un element slab, oricare dintre ele, condam-
na intreaga celuld. Selectia era simpla si dura, cu
inamicul ca judecator. Mediocrii nu supravietuiau.
Daca la sol, fie la forte aeriene, terestre sau navale,
mai era loc pentru prestatii profesionale mediocre,
pentru favoritisme si promovari subiective, in aer
asemenea servituti costa, iar pretul se masoara in
vieti de zburatori, aeronave distruse, lupte aeriene si
implicit batalii terestre pierdute.

Nota: exista si observatori aerieni, nu mai putin
bravi, care si-au indeplinit atributiile specifice de
la bordul baloanelor militare. Nici ei nu erau scutiti
de atacurile aviatiei de vandtoare inamice si ca at-
are trebuiau sa fie In masurd sa se apere cu arma
in mana impotriva acestora (inainte sa abandoneze
un balon distrus, incendiat, sarind cu parasuta, un
mijloc de salvare nesigur la vremea respectiva), dar
pledoaria de mai sus este dedicata observatorilor
aerieni de la bordul aeronavelor de vanatoare, cer-
cetare sau bombardament.

Imposibilitatea contabilizarii exacte a victoriilor
aeriene Intre piloti si observatori in Primul Rézboi
Mondial a pus istoricii militari n dificultate. Dupa
unele surse, Asul Romaniei in prima conflagratie
planetard este locotenentul Gheorghe Mihdilescu,
cu opt victorii aeriene. Dupa alte surse, ar fi sublo-
cotenentul observator Dumitru Cicerone Badulescu,
cu cinci victorii aeriene. Indiferent de rezultatele
investigarii corectitudinii surselor si confirmarii
ierarhiei, ramane valabila concluzia cd observato-
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rii aerieni trebuie inclusi n categoria asilor aviatiei
de vandtoare. Au fost luptatori de elita, ofiteri si
subofiteri deosebit de valorosi. Ei au luptat si au
riscat cot la cot cu camarazii lor piloti. De exem-
plu, asul (observator) sublocotenentul Dumitru Ci-
cerone Badulescu, un ofiter talentat, devotat, brav,
zboard impreuna cu pilotii Negrescu, Penes, loanin,
Casolteanu, Mihailescu, De Triquerville. Obtine
prima victorie aeriand la 7 noiembrie 1916 impreuna
cu Gheorghe Negrescu impotriva unui avion ger-
man pe care il doboara la Ploiesti. A doua victorie,
impreuna cu Petre loanin, la 16 iunie 1917 impotriva
unui Hansa Brandenburg C.I. pe care il doboara la
Soveja. A treia victorie, impreuna cu Petre loanin,
impotriva unui balon captiv german pe care il
incendiaza si il doboard la Panciu. Atacul baloanelor
captive la momentul respectiv era foarte dificil si
riscant intrucat, pe langa apararea antiaeriana pro-
prie, acestea erau de regula aparate in aer de aviatia
de vanatoare. A patra victorie se produce dupa o
lupta febrild in celula Badulescu—De Triquerville,
intr-un Farman 40, cu Gheorghe Mihailescu, intr-
un Nieuport 11, impotriva unui Oeffag C II austro-
ungar. Avionul inamic se prabuseste n flacari in ,,no
man’s land” (intre linii) in zona Lepsa—Targu Secui-
esc. Este momentul in care Badulescu, dand dovada
de mare curaj, umanism si cavalerism, aterizeaza
intre linii, salveaza observatorul din flacari, il urca
in propriul avion, in locul sau, iar el se retrage in
liniile proprii fugind de sub focul inamicului. A cin-
cea victorie se produce la 8 septembrie 1917, cand
Béadulescu doboard un avion austro-ungar undeva
pe Valea Tazlaului, langa Solont. Badulescu a mai
,»pus pe fugd” multe avioane inamice, multe din ele
avariate si fortate sa aterizeze, dar confirmate ofi-
cial, potrivit principiilor de verificare deja in vigoare
in acea etapa (martori, fotografii ale epavei), au ra-
mas numai aceste cazuri succint prezentate mai sus.
Intr-una din aceste lupte, in echipaj cu locotenetul
Casolteanu, Badulescu este ranit la piciorul drept.
Bédulescu lupta si in campania din Basarabia cu
aceeasi bravura si asiduitate, pana la epuizare. Mun-
ca asidud, talentul si succesul, ordinele si medaliile
acordate, i-au atras inevitabil si invidia unora, ceea
ce l-a determinat pe asul (observator) al Romaniei

in Razboiul de Intregire Nationald si pariseasca
aviatia in 1920 in favoarea blindatelor (arma nou
infiintatd). In 1931, revine la aviatie la ordinul rege-
lui Carol 11, care 1i cunostea bine meritele. Al Doilea
Razboi Mondial il gaseste la fel de constiincios, en-
ergic si activ pe (acum) colonelul Badulescu, drept
pentru care statul comunist il ,,recompenseaza”
dupa razboi cu o condamnare de doi ani si opt luni
de puscarie si munca silnicd la Canal!

V. Asul inimilor noastre

Asul absolut al Aviatiei Roméane, consacrat in fo-
cul celei de-a doua conflagratii mondiale, ramane
capitanul Alexandru Serbanescu. Este ,,Asul
Romaniei”, asul inimilor noastre, chiar dacd in
termeni numerici absoluti, prin victoriile obtinute
dupd ce Serbanescu a cazut la datorie (in ultima
batalie Tmpotriva Aviatiei Americane din 18 august
1944), cu aplicarea criteriilor modificate functie de
numarul de motoare ale avioanelor doborate, Con-
stantin Cantacuzino I-a depasit (69 victorii fata de
55). Chiar si in aceste conditii, in care Cantacuzi-
no si-a rotunjit scorul pana la sfarsitul razboiului,
Serbanescu ramane campion absolut dupa criteriul
avioanelor doborate 1n lupte aeriene confirmate (44
Serbanescu, fata de 42 Cantacuzino). Fara a-i dimi-
nua sub nicio forma meritele si calitdtile, contem-
poranii recunosteau in Cantacuzino un campion
nobil, detasat, relaxat, care practica aviatia ca pe un
sport. La polul opus, Serbanescu era ofiterul abso-
lut, vanator de munte la origine, disciplinat, patriot,
identificat simbiotic cu aviatia si datoria fatd de tara,
angajat pe viatd si pe moarte cu dusmanul caruia
nu i-ar fi lsat tara nici daca ar fi raimas singur in
fata inamicului. In fotografiile de epoca vedem intr-
adevar un Cantacuzino relaxat, cu manecile camasii
suflecate chiar si in fata unor ofiteri superiori, si un
Serbanescu 1n veston, incheiat pana la ultimul nas-
ture.

Ofiter de carierd, disciplinat desi temperament
vulcanic, dur (nu ezita in fata pericolului) si sen-
timental in acelasi timp (indragostit (?) de ,,made-
moiselle” Garnier, canta la vioara si fredona uneori
»Frumoasa mea cu ochii verzi”), principial, patriot
pand la sacrificiul suprem, AS-ul inimilor noastre
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si-a construit si trait viata dupa un principiu nobil,
suprem, adoptat de la scriitorul francez Luis Cam-
bron, pe care l-a respectat panda in ultima clipa:
,»Chiar dacd raman singur in fata dugsmanului, nu voi
lasa Tara la cheremul acestuia!”.

in 18 august 1944, Grupul 9 Véanitoare, comandat
de Serbanescu, a decolat de pe aerodrumul Buzau
pentru a intercepta formatia masiva de bombardiere
americane ce se indrepta spre Ploiesti (peste 350
aeronave de bombardament si vanatoare). Atacul
unei formatii de asemenea proportii de bombardiere
americane, deosebit de puternic aparata antiaer-
ian cu mijloace proprii si prin nelipsita escortd de
vandtoare, era un act de sinucidere pentru putinii
piloti de vanatoare care mai ramasesera apti de lupta
la acel moment (13 piloti in tot Grupul 9 Vanatoare).
Cu o zi Tnainte, pe 17 august, comandantul Corpului
3 Aerian, generalul Gheorghe Vasiliu, un nezburator,
un intrus nepotrivit pentru demnitatile in care fus-
ese promovat politic anterior de Carol I, 1i reprosa
marelui as lipsa de eficienta si de bravura a pilotilor
din subordinea sa in atacul formatiilor de bombar-
diere aliate, in conditiile in care acestia cazusera
unul cate unul in luptd, cu mainile inclestate pe
comenzile avioanelor lor. Era prea mult pentru or-
goliul marelui patriot, pentru luptatorul care la
Stalingrad, ranit, aterizat fortat in liniile proprii (in
sectorul Diviziei 24), aleargd la unitatea sa, striga
din mers ,,dati-mi un avion pentru ca mai avem de
luptat”, sare in primul avion si se reintoarce in focul
luptei. Tot la Stalingrad, dupa lupte crancene in aer,
Serbanescu a organizat evacuarea de pe aerodromul
Karpovka sub asaltul tancurilor rusesti; noaptea, pe
un ger cumplit, au demontat scaunele si statiile radio
ca sa facd loc pentru tehnicieni, sa mai salveze ce se
mai putea salva, si au decolat literalmente sub focul
tancurilor rusesti.

Din relatarile supravietuitorilor, ultima imagine
din aer, epicd, apocaliptica, a fost aceea a aerodro-
mului plin de explozii si incendii, inconjurat de tan-
curi, cu locotenentul Apostolescu in cimasa alba, cu
sabia scoasa, comandand focul artileriei antiaeriene
impotriva tancurilor, sa le mai intarzie putin, cat sa
poata decola avioanele. Acestor eroi, neavenitul co-
mandant al Corpului 3 Aerian care a facut razboiul

din biroul sau luxos intre petreceri si serate dan-
sante, le reprosa lipsa de bravura si eficientd. Ca
umilinta sd fie completa, aceste reprosuri au fost
facute in prezenta generalului german Gerstenberg,
seful Aviatiei Germane din Romania.

Ulterior, un alt comandant, care cunostea insa
situatia, i-a ordonat lui Serbanescu sa decoleze
cand sunt alarmati, dar sa nu angajeze inamicul in
conditiile unui asemenea raport de forte dezastruos
de defavorabil pentru partea romana, si sa protejeze
oamenii si avioanele. In aceste conditii, inaintea
decolarii din 18 august, Serbanescu a prezentat oa-
menilor ordinul de a nu angaja inamicul, dar le-a
precizat ca el personal nu va respecta respectivul
ordin si a constituit formatia pe bazd de volun-
tari. S-au oferit imediat 12 piloti. In ultima clipa
se prezintd si Cantacuzino, al 13-lea, acestia fiind
de fapt toti care mai ramaseserd apti de luptd din
Grupul 9 Vanitoare. Serbanescu era superstitios. i
propune lui Cantacuzino sa nu decoleze, insa acesta
insista si in consecinta decoleaza toti 13.

Formatia urcd spre Brasov la peste 7000 m, in
cautarea inamicului. Unul din piloti (Bendas) se in-
toarce acuzand defectiune a instalatiei de alimentare
cu oxigen. La descoperirea inamicului, Serbanescu,
in formatie strdnsa cu Dobran si Darjan, ataca fur-
tunos o formatie de patru P-51 Mustang. Desi erau
oricum 1n superioritate, in ajutorul celor patru Mus-
tang-uri atacate de cei trei asi romani, vin inca 16
avioane. Raportul de forte este distrugétor de deza-
vantajos pentru aviatorii romani, dar Serbanescu
nu ezitd. In acest moment sunt chemati prin radio
sa intervind la Mizil, unde aviatia inamica ataca
aerodromul si avioanele la sol. Serbanescu trans-
mite cd nu poate ,,fiind angajat in luptd aeriana cu
Mustang-urile”. Conform marturiei lui Dobran, in
acest picaj asupra formatiei inamice, Serbanescu s-a
distantat considerabil de coechipieri. Dobran mai
are insd timp sa vada un Mustang ,,cu botul rosu”
cum il ataca pe Serbanescu si il avertizeaza prin
radio ,,Virati, domnule capitan!”. Prea tarziu insa.
Din aripa stangd a Messerschmitt-ului G-109 cu nr.
1 (avionul lui Serbanescu) se vede dara de fum, avi-
onul rdstoarnd pe stdnga si intrd intr-un picaj verti-
cal. Alti martori opineaza ca Serbanescu nu a auzit
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avertizarea datoritd unei defectiuni a statiei radio,
insd aceastd opinie este contrazisd de aceiasi mar-
tori care sustin ca l-ar fi auzit totusi pe Serbanescu
spunand ,,... sunt lovit, ma duc in jos...”.

Greu de decelat adevarul la atata timp dupa eve-
nimente, pe baza memoriei putinilor supravietuitori
ai acelei inclestari infernale dupa ce timp de o
jumatate de secol au fost fortati sa se autocenzureze.
In opinia lui Dobran, martor ocular al evenimentului
in spetad, ,,Serbanescu a cdzut pentru cd a avut prea
mare incredere in Grupul lui. Banuia ca toti ceilalti
Cert este ca Serbanescu nu a ezitat.
A actionat pana in ultima clipa conform crezului
sau: ,,Chiar dacd raman singur in fata dusmanului,
nu voi lasa tara la cheremul acestuia!”. Nu vom sti
niciodata daca Serbanescu a auzit sau nu avertizarea
coechipierului, insd nu mai avem nevoie de cercetari
si confirmari. Stim. Alexandru Serbanescu, Asul in-
imilor noastre, ar fi atacat oricum! Romania a pier-
dut 1n acea clipa o stea. Ne consolam cu ideea ca
a murit frumos, ca un erou legendar, si mai ales, a
scapat de infernul umilintelor la care inevitabil l-ar
fi supus autoritatile comuniste.

Intrucat a luptat numai impotriva Uniunii Sovi-
etice, Statelor Unite ale Americii si Marii Britanii,
altfel spus, intrucat nu a luptat nicio zi impreuna cu
Uniunea Sovietica dupa 23 august 1944, autoritatile
comuniste romane I-au uitat complet pe Serbanescu,
la fel ca pe toti eroii cazuti in lupta impotriva Uni-
unii Sovietice, astfel incat acestia sunt necunoscuti
generatiilor de dupad razboi. Pentru autoritatile
comuniste romane, cei cdzuti in lupta impotriva
Uniunii Sovietice nu au existat, iar cei care au
supravietuit au fost epurati, marginalizati, umiliti,
incarcerati, torturati, iar uneori exterminati.

»Alte tari, natiuni, aviatii si istorici nu obosesc
in a-si elogia, pomeni si explica eroii aviatori ai
razboiului ultim, in a-i onora in fel si chip. ar noi nu
le putem publica nici jurnalele ori memoriile ... Esti
liber astazi, capitane Serbanescu, poti sa pasesti pe
strazile Bucurestiului si ale tarii, dar esti un necu-
noscut. Este foarte tarziu sa te mai prezentam, si nu
prea mai avem cui. Te-au tinut prea mult timp as-
cuns. Uite ca o facem totusi, cine stie...”. (Cornel
Marandiuc, in revista ,,Orizontul Aviatic”).

=

il urmeaza.

VI. Sa nu-i uitam pe coechipierii adjutanti

(subofiteri)

Celula de avioane, ca ,,formatie tactica de baza
a aviatiei de vanatoare”, s-a cristalizat n al Doilea
Réazboi Mondial, insa isi are radacinile in pionieratul
aviatiei de vanatoare. De la inceput s-a simtit nevoia
»protectiei” avioanelor de recunoastere, cercetare,
observare, bombardament, impotriva avioanelor de
vanatoare inamice. Ca atare, zborul in formatie a
devenit a doua natura a pilotului de vanatoare. Cand
formatiile de bombardament au devenit mai mari,
escorta de vanatoare s-a marit corespunzator, de la
unu-doud avioane (o celuld) la cateva patrule sau chi-
ar mai mult. Ulterior formatiile de lovire au crescut si
s-au diversificat prin distribuirea responsabilitatilor
pe asa-numitele ,,grupe cu destinatie tacticd” (grupa
de cercetare aerianad si terestrd/navala in fata, posi-
bil si cu misiune de identificare si marcare obiectiv,
o grupare mai mare (principald) de lovire, grupa de
acoperire aeriand/vandtoare, grupa pentru manevre
de inselare, grupa de razboi electronic, grupa de cer-
cetare/evaluare a efectelor loviturii, etc.) ajungand la
gruparile de operatii aeriene complexe (Composite
Air Operations — COMAO) de astazi.

Din perspectiva stricta a aviatiei de vanatoare, ce-
lula de avioane a ramas la fel de viabild astdzi ca si
acum 70 de ani. S-au incercat si formule mixte, de
trei avioane, de patru avioane (patrula, care de fapt
este compusa din doud celule), de cinci avioane. Pot
fi usor conduse din aer formatii mari de avioane de
bombardament, cu misiune precisa de la decolare,
la adunarea formatiei, zborul pe traiect, manevra/
atacul la obiectiv, si revenirea la baza, dar este ex-
trem de dificil de condus din aer patru avioane de
vanatoare de exemplu, care se pot regasi in orice
moment angajate individual de aviatia de vanatoare
inamica. Se pot pregati de la sol manevre standard,
procedee si metode de atac, o distributie (de princip-
iu) a responsabilitatilor, dar in ultima instanta, cand
se ajunge la lupta aeriana individuala, ,,dogfight”-ul
clasic, nu raman decat abilitatea si flerul fiecarui pi-
lot in parte contra inamicului cu care se confrunta.
De aceea, celula a ramas si probabil va ramane inca
mult timp ,,formatia tacticd de bazd” a aviatiei de
vanatoare, prin care doi piloti de vanatoare, ,,cap
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(de formatie) si coechipier”, zboara Impreuna intr-
un dispozitiv adaptat misiunii, se sprijind reciproc
cu informatii, cu manevre ofensive, defensive, de
ingelare si, nu in ultimul rand, cu foc. Au fost si
situatii cand unul din membrii celulei s-a salvat prin
parasutare, mai nou prin catapultare, si a fost prote-
jat cu foc din aer de coechipierul ramas apt de lupta,
impotriva inamicului aerian si terestru, tinut astfel
la distantd pana la sosirea echipelor de cautare-
salvare prin lupta.

Desi este vorba de numai doud avioane, celula
se poate organiza intr-o varietate de dispozitive de
zbor, functie de particularitatile misiunii, conditiile
meteo, Indltimea de zbor, comportamentul estimat al
inamicului, etc. Dar esenta celulei consta 1n sprijnul
reciproc Intre cei doi piloti. De aceea, pilotii dintr-
o celula trebuie sa se cunoasca foarte bine, sa aiba
incredere unul in altul, sd se antreneze impreuna
asa cum vor lupta impreuna, sa-si anticipeze recip-
roc reactiile si manevrele, sa se protejeze reciproc,
efectiv sa se integreze intr-un sistem bi-element dar
coeziv, consonant, unitar, care sa functioneze ca un
mecanism foarte bine reglat.

»Coechipierul are grija de cap asa cum capul are
grija de coechipier!” postuleaza, neacademic dar
cu valoare izvorata din experienta de luptd, unul
din principiile de actiune in luptd ale pilotilor de
vanatoare. Capul formatiei asigurd navigatia, in-
clusiv calculul tehnic de navigatie (managementul
combustibilului), asigura emisfera din fata, asigura
celulei o situatie tactica avantajoasa, initiaza atacul,
coordoneaza actiunile coechipierului, in tot ceea ce
face are in vedere ca in spatele lui existd un camarad
de a carui viata este raspunzator.

Coechipierul asigurd la randul lui emisfera din
spate, il avertizeaza, il sprijina cu foc si il apara pe
capul de formatie, ataca la randul lui avioanele in-
amice impreuna cu capul de formatie sau individual.
In plus, coechipierul trebuie si fie in masuri si preia
in orice moment comanda celulei, daca situatia asa
impune. Chiar daca inscrie multiple victorii aeri-
ene Intr-o misiune, pilotului de vanatoare cap de
formatie care 1si pierde in lupta coechipierul, nimic
nu-i compenseaza durerea pierderii acestuia. Nici
coechipierul nu se simte mai bine daca se intoarce

la aterizare, victorios sau nu, dar fara capul sau de
formatie. In timp, legatura dintre cap de formatie si
coechipier atinge valente mult peste dimensiunea
normala a relatiilor interumane.

Asii cu adevarat mari, nu neaparat prin numarul
mare de victorii aeriene, aveau si meritul ca nu-si
pierdeau in lupta coechipierii. Un as cu adevarat
valoros, intre o victorie aeriand sigura, dar care 1i
pericliteaza coechipierul, si una incerta dar care nu
expune excesiv coechipierul, alege a doua varianta
sau renunta la atac. Hartmann facea un titlu de glorie
din faptul ca desi a inregistrat cel mai mare numar de
victorii aeriene din istorie (352), ,,nu a pierdut niciun
coechipier” ! Intr-adevir, o performanti cel putin la
fel de valoroasa ca recordul absolut de victorii aeri-
ene inregistrat de acest mare pilot de vanatoare.

De regula, intr-o situatie de lupta, avioanele unei
celule zboard usor distantate, lateral si longitudinal,
cu o subplasare de siguranta (cu exceptia zborului
razant, unde siguranta impune o supraplasare a
coechipierului) pentru ca atentia coechipierului sa
nu fie excesiv consumata de proximitatea capului si
riscului implicit de coliziune (dispozitivele foarte
stranse se adopta numai pentru show-uri aeriene,
pentru impresia publicului) ci sd poata explora vi-
zual (mai nou si electronic) cat mai eficient spatiul
aerian, sa-gi acopere reciproc ,,unghiurile moarte”,
zonele de risc, etc.

In al Doilea Rizboi Mondial, inainte ca aviatia si
fie atat de intens tehnicizatd, electronizata, coechip-
ierului i revenea implicit si asigurarea impotriva
atacurilor din spate (cele mai frecvente), altfel
spus el era cel mai expus pentru ca daca el asigura
spatele capului de formatie, in spatele lui nu mai era
nimeni care sa 1l asigure. Ca sa poata ataca capul
de formatie, inamicul trebuia sd elimine mai intai
coechipierul care i asigura spatele acestuia si care
l-ar fi atacat la randul sau.

Coechiperii riscau deci mai mult, aveau sanse mai
mici de supravietuire si de marire a palmaresului
personal de victorii aeriene, desi nu erau cu nimic
mai prejos, cel putin in faza initiald, decat camarazii
lor care zburau capi de formatie. In timp, pe misura
consacrarii si ,,celebrizarii” asilor, acestia zburau
preponderent cap de formatie, in timp ce ,,anonimii”
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coechipieri isi asumau aproape permanent rolul de
»scutieri” ai cavalerului din fata.

Este inutil sd mentionam ca intr-o Romanie a eli-
telor, cu piloti atat ofiteri cat si subofiteri, inevitabil
acestora din urma le revenea mai frecvent (ca sa nu
spunem permanent) rolul de coechipier decat de cap
de formatie. Tocmai de aceea se cuvine sa elogiem
aceasta categorie de piloti de vandtoare, subofiteri,
adjutanti de regula, care si-au asumat rolul de scut-
ieri, cu modestie, onoare si credintd, au dat dovada
de bravura, curaj si talent in aceeasi masura ca si
capii lor de formatii. Asa se explicd prezenta spre
varful clasamentului asilor roméni a adjutantilor/
subofiterilor loan Milu (52 wvictorii aeriene),
Chirvasuta (31 victorii), Maga (29 victorii), Muce-
nica (27 victorii), Lungulescu (24 victorii; cazut in
lupta pe 24 iunie 1944), Ilie (22 victorii), Zabava
(18 victorii; cazut in lupta), Radulescu (18 victorii),
Vinca (17 victorii; cazut n lupta pe 12 martie 1944),
Darjan (17 victorii; cazut in lupta pe 25 februarie
1945, ultimul as roman doborat in luptd), Nicola (16
victorii), Mihordea, Dumitrescu, Tifrea, Fulga (cu
cate 15 victorii fiecare) etc.

VII. Aviatie, Romantism, Cavalerism, Onoare

si Respect

,Fard un pic de poezie, fara un graunte de
nebunie, avionul cel mai bine calculat ¢ un lucru
mort: motorul merge, elicea se invarteste, comen-
zile functioneaza, avionul insa nu se ridica. Logica
se plimba pe pamant. Ea nu are aripi.”

Grigore Gafencu

Zborul il apropie pe om de divinitate. Metaforic,
furtul tainei zborului nu se poate compara decit,
eventual, cu furtul focului de catre legendarul
Prometeu, pentru care acesta a fost pedepsit de zei,
tinut in lanturi (aparent) undeva in muntii Caucaz,
in timp ce un vultur 1i ciugulea inima smulgandu-i
viata picdturd cu picaturd. Ca si pentru darul divin
al focului, Omul a trebuit sa plateascd prin peri-
odice picurari de sange pentru darul, nu mai putin
divin, al zborului. Inltimile au fost cucerite pas cu
pas, omul aflandu-se la inceput In competitie cu na-
tura, cu el insusi, cu limitele sale fizice si psihice
de fiinta ,terestra” bipeda, translatatd brusc prin

puterea creativa a spiritului sdu intr-un mediu tri-
dimensional pentru care nu era adaptat. Zborul este
inainte de toate o expresie a unui echilibru extrem
de fin si fragil intre forte opuse. Portanta, tractiunea,
rezistenta opusd de fluid la ,,inaintarea” unui obi-
ect, echilibrul, care mentin o aeronava in zbor sunt
creatii tehnice artificiale, temporare si efemere
ale omului, 1n timp ce gravitatia este permanenta,
universald, imuabila. Este suficient ca un factor per-
turbator natural sau artificial sa strice acest echili-
bru, iar gravitatia face restul.

in pionierat, aviatorii se considerau o casta aparte,
privilegiata, unica si unitard, indiferent de natiunea
careia apartineau, indiferent de limba pe care o vor-
beau. Era omul (american, german, roman, francez,
rus, etc) in lupta pentru cucerirea vazduhului. Toti
nutreau acelasi ideal suprem, zborul, si se con-
siderau nobili cavaleri ai aerului. Dar aviatia a
avut un pionierat scurt. Primul Razboi Mondial a
exponentializat progresul tehnic dar a adus ,,cavale-
rii aerului” in tabere adverse, unii impotriva altora.
»Primul care a desenat o cocarda pe un avion a fost
un nebun” spunea asul (si scriitorul) francez Pierre
Clostermann. A rupt nobila casta, a rupt nobila lupta
a Omului pentru cucerirea vazduhului, inlocuind-
o cu triviala si atavica lupta a oamenilor Tmpotriva
oamenilor.

Dar constiinta de casta nu s-a stins. Asa se explica
unele, nu putine, superbe acte de cavalerism, ono-
are si respect reciproc intre inamicii din aer, altfel
de neinteles pentru ne-zburatori. Prin astfel de acte
- €1 ne amintesc de zilele legendare ale cavaleril-
or medievali, nu numai prin indrazneala si faptele
lor, dar si prin caracterul nobil al spiritului lor de
zburdtori...”.

Cavalerul de odinioara, dupa ce isi dobora adver-
sarul de pe cal in epice turniruri, nu il mai lovea in
continuare ci il saluta cu respect si onoare. La fel si
cavalerul aerului, odatd scos din lupta adversarul,
nu mai tradgea asupra avionului ce ciddea necontro-
lat spre pamant, eventual in flacari, sau in parasuta
ce-1 scotea din ghearele mortii pe cel care cu o clipa
mai inainte fusese adversar. Dimpotriva, cu respect
si onoare 1l saluta pe cel invins si nu de putine ori,
dacd acesta ajungea pe pamant ranit si/sau captu-

42



History

rat, se interesa de soarta lui si Incerca sa-1 protejeze.
in Primul Riazboi Mondial, mai ales in prima parte,
spiritul cavaleristic mergea pana la a da inamicului
sansa sa se retragd din luptd in momentul in care 1si
termina munitia sau 1 se bloca mitraliera.

Evident acest cavalerism exagerat nu avea cum sa
dureze in conditiile in care confrunatrea evolua rap-
id spre razboi total. Totusi cavalerimsul si respectul
reciproc in aviatie au continuat sub diverse forme.
Iar exemplele nu sunt putine. Pe 5 ianuarie 1916,
Boelcke a doborat un avion britanic cu doua locuri.
Echipajul britanic, format din locotenentii Wil-
liam Somervill si Jeffrey Formilli, a supravietuit.
Boelcke a avut grija de ei in timpul spitalizarii si
chiar a trimis o scrisoare familiei lui Formilli, ceea
ce i-a adus si renumele de ,,Gentleman Pilot”. La
inmormantarea asului german, dupa catastrofa din
28 octombrie 1916, Aviatia Britanica/Corpul Aer-
ian Regal (Royal Flying Corps) a lansat din avion
in cimitirul de la Cambrai, de langa aerodromul de
unde a decolat ultima data asul german, o coroana de
flori cu inscripitia ”In memoria capitanului Boelcke,
un adversar brav si un adevarat cavaler”.

Pe 9 august 1917, echipajul mixt romano-francez,
pilot sergentul De Triquerville, cu sublocotenen-
tul Dumitru Cicerone Badulescu ca observator si
tragator (cel care avea sa devind as al Romaniei) la
bordul unui Farman 40, protejati de locotenentul
Gheorghe Mihailescu, un alt as (daca nu chiar Asul)
al Romaniei in Primul Razboi Mondial, la bordul
unui Nieuport 11, la intoarcerea dintr-o misiune de
recunoastere in zona Targului Secuiesc, sunt atacati
de un avion inamic Oeffag C.II. Aviatorii romani
angajeazad lupta si reusesc sd doboare avionul in-
amic. Badulescu urmareste prin binoclu evolutia
avionului doborat si observa ca echipajul acestuia,
dupd aterizarea fortatd in ,,no man’s land”, intre
liniile romanesti si cele ale inamicului, se lupta sa
iasa din avionul cuprins de flacari. Badulescu cere
pilotului sau sa aterizeze cat mai aproape de avionul
cazut, 1l scoate pe observatorul inamic din flacari,
il urca in avionul propriu in locul lui, si dupa deco-
larea avionului el aleargd pe pamant si reuseste sa
treaca in liniile proprii. A treia zi, un avion inamic
survoleazd orasul Onesti, unde se afla comanda-

mentul Escadrilei F.6, si lesteaza un mesaj in limba
franceza: ,,Aviatorilor romani. Domnilor! in ziua de
9 august 1917, unul dintre avioanele noastre a fost
lovit in lupta aeriand aproape de Cota 408, la sud
de Grozesti. Dupa doua zile de cautari, am gasit
aparatul distrus de flacari si corpul neinsufletit al
pilotului, soldatul fruntas August Rabel, dar nici
urma de ofiterul observator, locotenentul Fran-
cisc Xavier Schlarbaum. Asadar avem onoarea si
rugamintea de a va cere cu profund respect sa ne
informati dacd sus-numitul ofiter, camaradul nos-
tru, este prizonier si unde se gaseste in prezent. Va
rugam sd aveti amabilitatea sa-i inmanati o scrisoare
din partea familiei. Va rugdm sa-1 ingrijiti daca este
ranit, cu cea mai mare atentie. Cu multumirile noas-
tre anticipate, va rugam domnilor sd primiti inaltele
noastre consideratii. O companie de Aviatie Austro-
Ungard”.

Timp de o saptamana artileria antiaeriana
germanad si austro-ungard nu au tras niciun foc in
zona respectiva. Asteptau raspunsul. Sublocote-
nentul Badulescu a lestat la randul sdu un mesaj de
raspuns la Targu Secuiesc, in care confirma ca loco-
tenentul Schlarbaum se afla sub ingrijirea medicilor
romani de la spitalul din Iasi, picioarele i-au fost sal-
vate de la amputare, se afla in stare buna si a adaugat
o scrisoare din partea acestuia. Aviatorii inamici au
raspuns lansand un pachet cu sampanie, ciocolata si
haine pentru camaradul lor. Dupa ce le primeste, lo-
cotenentul Schlarbaum trimite ,,vitejilor aviatori de
la Onesti” la randul sau o scrisoare din care citam:
»-- 1M1 exprim totalul meu respect si admiratia mea
profunda pentru tot ceea ce ati facut pentru mine,
salvandu-mi viata si primejduind-o pe a voastra. Imi
exprim aceeasi admiratie pentru lupta dusa, pentru
atacul deosebit de dur si tdios executat asupra avi-
onului nostru. In aer, in elementul nostru, suntem
inamici, pe pamant ati dovedit a fi oameni adevarati,
camarazi si buni crestini.”

Orice comentariu ar fi de prisos!

Observam totusi din scrisoarea locotenetului
Schlarbaum respectul si admiratia pentru calitatile
de luptatori si pentru lupta aeriana in sine. Aceeasi
admiratie, desi altfel exprimata, intr-un context si
dintr-un spirit aparent de neinteles pentru cei din af-
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ara castei, transpare si din exclamatia lui Egon Nas-
ta care, la aterizarea dupa o febrilad lupta aeriana in
care a doborat un avion german (cazut la Racoasa,
langa Focsani) impreund cu lon Muntenescu (la ran-
dul sau lovit mortal), informat fiind de mecanicul

'77

sau francez: ,,Muntenescu est tombé!”, 1i raspunde:
,Oui. Mais quelle magnifique combat!”

Grigore Gafencu, as al Aviatiei Romane 1in
Primul Razboi Mondial, ulterior ministru si diplo-
mat, a surprins neasemuit de bine dramatismul dar
si frumusetea luptei aeriene in lucrarea sa Aviatia
Romantica: ,,Lupta are frumuseti neinchipuite — cli-
pe de exaltare si de fericire ... Nu este insa nimic
mai chinuitor si mai jalnic, decat la sfarsitul unei
batalii, cAnd lupta Inceteaza, clipa in care se numara
mortii si dezamagirile.”

Tendinte ale acestui cavalerism si respect reciproc
intre aviatori se propaga pana in al Doilea Razboi
Mondial. Este celebru cazul lui Douglas Bader, pilot
de vandtoare si as britanic cu 22 victorii aeriene, al
doilea pilot (dupa romanul Gheorghe Banciulescu)
care a zburat cu proteze la ambele picioare dupd o
prabusire dintr-un zbor acrobatic in 1931, si care
sare cu parasuta si este capturat de germani in 1941.
Protezele insd i-au ramas blocate in avion cand a
sarit cu parasuta.

Cu acordul tacit al conducerii aviatiei germane
(Hermann Goering, comandantul Luftwaffe, si Ad-
olf Galland, comandantul aviatiei de vanatoare ger-
mane din noiembrie 1941), britanicii planifica asa-
numita ,,The Leg Operation”, prin care lanseaza la
19 august 1941 un set nou de proteze pentru Bader
in timpul bombardamentului statiei electrice de la
Gosnay, langa Bethune, dupa ce, profitand de lipsa
de reactie a aviatiei germane, au bombardat in pre-
alabil baza aeriana Luftwaffe de la Saint-Omer, spre
dezamagirea germanilor. Bader isi recapatd astfel
mobilitatea, are si cateva tentative de evadare dar
raméne prizonier pana in 1945, tratat insa perma-
nent cu respect de catre germani. Aviatorii au fost
prieteni inainte de razboi, loiali tarilor lor s-au lup-

tat pe viata si pe moarte atunci cand decizii poli-
tice majore i-au adus in postura de adversari, dar
s-au respectat reciproc atunci cand indoctrinarea
politicd ideologica, fanaticd nu a alterat aceaste
valori fundamentale umane (demnitatea, umanis-
mul, onoarea, respectul reciproc), iar atunci cand
au supravietuit razboiului, au devenit sau re-devenit
prieteni. Asul american Barrie S. Davies, doborat
deasupra Romaniei de asul roman Ion Dobran (15
victorii aeriene), comparand date, ore si locuri cu
ajutorul Internetului, il identificd pe cel care Il-a
doboréat in 1944, vine la Bucuresti in februarie 2009,
il intalneste si 11 multumeste asului roman pentru ca
dupa ce a fost neutralizat in lupta aeriana, acesta nu
a mai tras in el in timp ce cobora spre pamant in avi-
onul avariat Incercand sa se salveze. lar intre cei doi
ex-combatanti, se infiripa o relatie, poate tardiva dar
nu mai putin nobild, de prietenie si respect reciproc.

Astfel de exemple de cavalerism, onoare, respect
reciproc sunt multiple. Fara indoiald, aceastd noblete
umana s-a materializat si in cazul camarazilor de la
fortele terestre si navale. Zborul insd 1-a innobilat
pe om, l-a ridicat deasupra conditiei lui, a sublimat
valorile umane. Din nou, prin cuvintele lui Gafencu,
»Deprinderea aerului te Tnzestreaza cu un simt cu
totul nou al valorilor”.

O reflectare, aparent distanta dar 1n acelasi spirit,
se regaseste in normele de drept international uman-
itar prin care se interzice atacul aviatorilor care
incearca sa se salveze cu parasuta dintr-o aeronava
avariatd, ne-controlabild. Prevederea nu se aplica
insd in cazul trupelor care folosesc parasuta ca mi-
jloc de insertie in teatru de operatii pentru actiuni
de lupta. Ca atare, pentru a se putea face distinctia,
parasutele de salvare trebuie sa fie albe. Nicio norma
de drept insd nu are valoare 1n absenta unei forte care
si garanteze implementarea ei. In cazul confruntarii
dintre cavalerii aerului, forta vine din interior, din
nobletea spiritului de cavaler constient cd apartine
unei caste privilegiate.
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CLASAMENTUL ASILOR AVIATIEI ROMANE

Nr. [ Grad Nume si prenume Nr. av. Observatii
crt. doborate in
lupta aeriana
PRIMUL RAZBOI MONDIAL
1 Lt. MIHAILESCU GHEORGHE
2 Slt. BADULESCU DUMITRU CICERONE condamnat politic dupa 1945
3 Sg. MANESCU T. NICOLAE
4 Slt. POPESCU MARIN
5 Lt. IOANIN PETRE
6 Slt. NASTA EGON
7 Adj. BUCUR STAN
8 Cpt. CRAIU VASILE
9 Cpt. GAFENCU GRIGORE
10 Plt. GEORGESCU IOAN
11 Lt. CHOLET PANAIT
12 Slt. CRASNARU DUMITRU
13 Lt. DARIAN DUMITRU

Jr—
=~

Slt. DRAGUSANU MARCEL
Slt. GHEORGHIU ERMIL

—_
W

16 Lt. GONTA CONSTANTIN
17 Plt. ILIESCU STEFAN
18 Lt. IOANID IOAN RALEA

—_
O

Plt. MUNTENESCU ION

20 Plt.maj. PAUCHERT CAROL

21 Plt. PARVULESCU CONSTANTIN
22 Lt. ALEXANDREANU VASILE
23 Slt. BARZON ION

24 Plt. CICEI NICOLAE

25 Lt. CONSTANTINESCU AUREL
26 St. DRAGOMIRESCU ION

27 Lt. DROSU NICOLAE

28 St. DUMITRESCU IOAN

29 Slt. GHEORGHIU GHEORGHE
30 Lt. GRECU NISTOR

31 Plt. GRUIA IOAN

32 Lt. HURMUZESCU MIHAIL

33 Plt. ILIESCU NAE

34 Plt. MAGALEA PAUL

35 Plt. NAIDINESCU DUMITRU

36 Lt. RACASANU IOSIF

37 Plt. SAVA (CAMPINEANU) IOAN
38 Cpt. ~ SANATESCU STEFAN

39 Lt. SFETESCU DUMITRU
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40 Plt. SISU (SISU) ANDREI 1

41 Slt. STALPEANU GHEORGHE 1

42 Plt.maj. TANASE NICOLAE 1

43 Sg. TEODORESCU DUMITRU 1

44 St. VASILESCU ALEXANDRU 1

45 Lt. VINTU MIHAI 1

46 Lt. VLAD IOAN 1

47 Slt. ~ MOGALDEA PAUL 1

48 Slt. OLANESCU CICERONE 1

49 Cpt. ing NEGRESCU GHEORGHE 1

AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

Nr. [ Grad Nume si prenume Nr. avioane | Nr. total Observatii
crt. doborate in | victorii
lupta aeriana | aeriene

1 Cpt.rez.av. CANTACUZINO CONSTANTIN 42+1 69 refugiat Spania in ‘46

2 Cpt.av. SERBANESCU ALEXANDRU 44 55 cazut in lupta

3 Of.ech. cl.IIl av.MILU IOAN 33 52 trecut in rezerva in ‘52

4 Cpt.av. VIZANTY DAN VALENTIN 15+1 43+ detinut politic *61-63
salvat de francezi

5 Lt.av. ROSARIU CONSTANTIN 14 33

6 Adj. av. CHIRVASUTA CRISTEA 18 31

7 Of.ech.cl.IIT av. MAGA I0AN 15 29 trecut in rezerva in ‘52

8 Adj.maj.av. MUCENICA IOAN 21+1 27 trecut in rezerva in ‘52

9 Lt.av. GAVRILIU VASILE 14 27 trecut in rezerva in ‘52, re-activat
in ‘53 trecut in rezerva in ‘58

10 Lt.av. GRECEANU TEODOR 18 24+ trecut in rezerva in ‘47 detinut
politic *49 -‘64

11 Adj.rez.av LUNGULESCU CONSTANTIN  17+1 24+ cdzut in lupta

12 Lt. rez. av. DI CESARE IOAN 16 23+ trecut in rezerva in ‘45 detinut
politic 48 -’49 (inchis la Vacaresti
si Pitesti) fara proces

13 Adj.maj.av.  ILIE DUMITRU 9 22 refugiat in SUA in ‘47

14 Adj. rez. av.  MALACESCU IOAN 16 21+

15 Cpt.av. POPESCU-CIOCANEL GHEORGHEI13 19 cdzut in lupta

16 Cpt.av. SCURTU DAN 9 19+ trecut in rezerva

17 Adj.av. ZABAVA TEODOR 1041 18+ cizut in lupta

18 Adj.sef av. RADULESCU ANDREI 10 18 ranit grav pe 26 iulie ’44; ulterior
nu a mai zburat.

19 Adj. stag. rez. av.VINCA TIBERIU 12+1 17+ cdzut in lupta

20 Adj. stag.av. DARJAN TRAIAN 11 17+ cdzut in lupta

21 Slt.avBULAT MIHAI 4+5 17

22 Adj. rez. av. NICOLA IOAN 6+4 16

23 Lt.av. DOBRAN ION 9 15 detinut politic
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24 Adj.maj. av. MIHORDEA MIHAI

25 Adj.maj. av. DUMITRESCU STEFAN
26 Adj.av. TIFREA AUREL

27 Cpt.av. STANICA GHEORGHE
28 Adj.maj. av. FULGA EUGEN

29 Utlz. STENGL ERNST

30 Adj.stag. av. CAMENCIANU EVGHENIE
31 Adj.av. POPESCU CONSTANTIN
32 Adj.av. COJOCARU PETRE

33 Adj. stag.av. CHERA DUMITRU

34 Adj.stag.rez.av.MORARU IOSIF

35 Cpt. av. MICU IOAN

36 Lt.av. DUMITRESCU MIRCEA

37 Cpt.av. AGARICI HORIA

38 Cpt.av. TOMA LUCIAN

39 Lt.av. DUSESCU HARITON

40 Adj.av. TUTUIANU GHEORGHE
41 Lt.av. GALEA ION

42 Slt. av. CRISTEA GHEORGHE

43 Lt. av. BARLADEANU IOAN

44 Lt.rez.av.  POLIZU NICOLAE

45 Adj. stag. rez. av.GRECEANU STEFAN
46 Adj. maj.av PANAITE IOAN

47 Adj. av. URSACHE CONSTANTIN
48 Lt. av. ALEXIU FLORIAN

49 Lt.av. CHRISTU I. CRISTU

50 Slt.av. CIUTAC STEFAN OCTAVIAN
51 Adj.av. MACRI NICOLAE

52 Lt.av. IVANCIEVICI IOAN

53 Adj. sef. av. - BURILEANU NICULAE
54 Slt.av. MURESAN LIVIU

55 Adj. av. CATANA LAURENTIU
56 Adj. stag.av. BALAN EMIL

57 Adj. av. DIMACHE IOAN

58 Adj. stag.av. MAZILU MIRCEA

59 Adj.av. DIMACHE CONSTANTIN
60 Lt.av. BACIU DUMITRU

61 Adj. maj. av. HAPAIANU GHEORGHE
62 Adj. stag.av. BUDU FLORIAN

63 Lt. av. STEFANESCU PARSIFAL
64 Adj. stag.av. CORDESCU PETRE
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trecut in rezerva in ‘45
cazut in lupta

Luftwaffe — ofiter de legatura
cdzut in lupta

trecut in rezerva in 58
trecut in rezerva in ‘47

trecut in rezerva in ‘55 detinut
politic- retrogradat soldat
cazut in lupta

trecut in rezerva in ‘46

cdzut in lupta
cazut in lupta
cdzut in lupta

cdzut in lupta
ucis in bombardament
trecut in rezerva in ‘47
cdzut in lupta

cdzut in lupta
7 ani prizonier in URSS
cdzut in lupta
cazut in lupta

decedat in ‘48, in urma ranirii de
catre deturnatori

cdzut in lupta

cazut in lupta

- cazut in lupta
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condamnat in Chile pentru
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65 Adj.av. MOLDOVEANU ALEXANDRU
66 Lt.av. SENCHEA MIRCEA

67 Adj. stag.av. PRASINOPOL GHEORGHE
68 Slt. av. BALTA CONSTANTIN

69 Cpt. av. GEORGESCU CONSTANTIN
70 Slt. av. MIHAILESCU PETRE

71 Slt. av. MOCIORNITA GHEORGHE
72 Slt. av. SANDRU JEAN (IOAN)

73 Cpt.-cdor.av.  SANDU IOAN

74 Slt. av. GRIGORE PANAIT

75 Adj. av. COCEBAS GHEORGHE

76 Adj. av. NICOARA CONSTANTIN
77 Cpt. av. GEORGESCU EMIL

78 Adj. sefav.  PUCAS STEFAN

79 Adj. av. MARINCIU IOAN

80 Adj. av. GRECU GHE. ALEXANDRU
81 Lt. av. ANASTASESCU CAROL

82 Slt. av. FORTU VASILE

83 Adj. av. FLOREA IOAN

84 Adj. stag. rez.av.POMUT CONSTANTIN

85 Adj. sefav. MIRILA VASILE

86 Adj. av. VLADAREANU AUREL

87 Lt. av. IONESCU TITUS GHEORGHE
88 Slt. rez. av.  SELEI ERICH RICHARD

89 Slt. av. VONICA IOAN

90 Lt.rez.av  REINEK RADU

91 Adj. stag.av. POPESCU CONSTANTIN
92 Slt. av. ANCA IULIU

93 Adj. av. TURCANU PAVEL

94 Lt. av. NAGHIRNEAC NICOLAE
95 Adj. stag. rez. av.CIUHULESCU IOSIF

96 Adj. stag.av. NICULESCU DUMITRU

97 Lt. av. FLORESCU STEFAN

98 Adj. av. TAFLAN EUGEN

99 Adj. stag.av. ANGHELESCU VIRGIL

100 SIt. av. BUCSA PAVEL

101 Adj. av. IONITA VASILE

102 Lt. av. TEODORESCU MIRCEA
103 Slt. av. GULAN GHEORGHE

104 Adj. av. MARULIS ANDREI

105 Slt. av. SCURTU PETRE

106 Slt. rez. av. BRATIANU VINTILA

107 Adj. av. BELCIN MIHAI 4+1

108 Adj. av. IORDACHE FLOREA

109 Slt. av. MIHAILESCU IOAN
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9 trecut in rezerva in ‘47
9 cazut in lupta

9 trecut in rezerva in ‘52
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9 cazut in lupta

9 cdzut in lupta
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9 cdzut in lupta

9 cdzut in lupta
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7+ cazut in lupta
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7 cazut in lupta

7

7 trecut In rezerva in ‘47
7 cdzut in lupta
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6 cdzut in lupta

6

6 disparut in actiune in ‘43
6

6 cdzut in lupta

6

6 cdzut in lupta

6 cazut in lupta
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6 trecut in rezerva in ‘46
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6 cazut in lupta
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trecut in rezerva in ‘47

5 cazut in lupta

5 cazut in lupta
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110 Cpt. av.

111 Adj. stag.av.
112 Adj. stag.av.
113 Cpt. av.

114 Cpt. av.

115 Lt. rez. av.
116 Adj. av.

117 Serg. TR av.
118 Adj. sef av.

DROC EMIL

MIRON COSTIN

NEACSU ROMEO

BOCSAN IOAN

GHICA MARIN

SIMIONESCU IOAN

ECONOMU ALEXANDRU
LOGOTHETI NICOLAE SCULEY
IOLU NICOLAE

119 Adj. av. PISOSCHI GHEORGHE

120 Adj. av. ENCIOIU DUMITRU

121 Cpt. av. ROSESCU IOAN

122 Lt. av. BATRANU NICOLAE

123 Adj. stag. rez. avPASCU VASILE

124 Lt. av. MURESAN CLEMENTE

125 Cpt. av. CONSTANTINESCU PETRE
126 Cpt. av. MANOLIU ALEXANDRU
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5 cazut in lupta
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5 trecut in rezerva in ‘46
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5

5+ cazut in lupta



